La presente acta, una vez aprobada por el Pleno, se publica en la web de este Ayuntamiento de manera
integra, sin ningun tipo de restriccion y de acceso/consulta abierta en internet. La eventual presencia de
datos personales o informacion que identifiqugue puede hacer identificables personas fisicas, queda
omitida o sustituida por ***, salvo que concurra alguna base juridica que legitime su trato, conforme
establece el articulo 6 del Reglamento Europeo de Proteccion de Datos 2016/679 (RGPD) y & art. 8

la Ley organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales y garantia| de los
derechos digitales.

ACTA N° 16/2025

ACTA DEL PLENO ORDINARIO DE LA CORPORACION MUNICIPAL,
CELEBRADO EL DIA CUATRO DE DICIEMBRE DE DOS MIL
VEINT ICINCO.

En la Ciudad de Sagunto, a diaatrode diciembrede dos milveinticinco,
siendo las 17 horas ¥5 minutos, se reunen, en el Salén de Sesiones de la Casa
Consistorial, bajo la Presidencia del lImo. Sr. Alcalde,C&rio Moreno Lergalos
siguientes Congales y Concejalas:

Sra.Maria José Carrera Garriga
Sr. Avier Raro Gualda

Sra. Nuria Afra Carbé Dolz

Sr. Raul Palmero Plumed

Sra. Ana M2 Quesada Arias

Sr. Jorge Vidal Miguel

Sra. Natalia Antonino Soria

Sr. Francisco Javier Timon Saura
Sra. Patricia SancheMinguez

Sr. Antonio Iborra Torres

Sra. Maria Rubio Marcos

Sra. Maria Isabel Saez Martinez
Sr. Joaquin CatatédNufiez

Sra. Eva M2 Cayuela Medina
Sra. Sara Cafada Rus

Sr. Antonino Mufioz Ruiz
Sr.Manuel Gonzéalez Sanchez
Sr. Juan Antonio Guillén Julia
Sr. Eduardo Marquez Fuertes
Sr. Alejandro Vila Polo

Sr. José Tomas Serrano Fenollosa
Sra. Mafa Josep Pic6 Garsé
Sra. Maria Josep Soriano Escrig
Sr. Roberto Rovira Puente

Asistidos del Secretario General, D. Emilio Olmos Gimeno y del Interventor, D.
Sergio Pacual Miralles, al objeto de celebrar sesion ordinaria del Pleno de la
Corporacion, en primera convocatoria.



Se hace constar que la Sra. S4ez se incorpora a la sesion al finalizar el punto 10
del orden del dia, siendo las 17 horas y 44 minutos; iguédnteesra. Pico se incorpora
a la sesion al finalizar el punto 15, siendo las 18 horas y 13 minutos.

Abierto el acto por la Presidencia, habiendo sido todos convocados en legal
forma y existiendo quérum suficiente, se examinan los asuntos que a coatindeci
relacionan y que han estado a disposicion de las personas convocadas a este Pleno desde
la fecha de la convocatoria.

PRIMERA PARTE: PARTE RESOLUTORIA.

1 EXPEDIENTE 2608860R. APROBACION ACTA SESION
EXTRAORDINARIA PLENO 251022.

Resultado que, junto con la convocatoria y orden del dia, en el expediente
electronico correspondiente, se ha puesto a disposicién de todas las Concejalas y
Concejales el borrador del acta de la siguiente sesion plenaria:

22 de octubre de 2025.

Considerandod dispuesto en articulo 121.2 de la Ley 8/2010, de 23 de junio, de
la Generalitat, de Régimen Local de la Comunidad Valenciana, sobre la elaboracién y
aprobacion de las actas de las sesiones de los 6rganos colegiados.

Y considerando que, segun lo previgo los articulos 86 y 89 del vigente
Reglamento Organico Municipal, como primer punto del orden del dia del Pleno de la
Corporacion debe figurar la aprobacion de actas de sesiones anteriores.

Por la presente se somete a aprobacion el acta de la eesa@ndinariaarriba
citada.

Sometido el asunto a votacion resulta:

Total Concejales: 25.Concejales presentes en ese momento en la sefion: 2
Concejales ausentes en la votaci@n: Sefioras. Sdez y Pied/otos a favor: 3,
Sefiores/as. Alcalde, CarreraarB, Carbd, Palmero, Quesada, Vidal, Antonino, Timon,
Sanchez, Iborra, Rubio, CataJ&ayuela, Cafada, Mufioz, Gonzélez, GuilMarquez
Vila, Serrano,Sorianoy Rovira; por lo que, el Ayuntamiento Pleno, por unanimidad,
ACUERDA:

Aprobar el borradorel acta de la siguiente sesién plenaria:
22 de octubre de 2025.

2 EXPEDIENTE 2608865Z. APROBACION ACTA SESION
EXTRAORDINARIA PLENO 251027.

Resultando que, junto con la convocatoria y orden del dia, en el expediente
electrénico correspondiente, se ha gtaea disposicion de todas las Concejalas y
Concejales el borrador del acta de la siguiente sesion plenaria:

27 de octubre de 2025.



Considerando lo dispuesto en articulo 121.2 de la Ley 8/2010, de 23 de junio, de
la Generalitat, de Régimen Local de lan@unidad Valenciana, sobre la elaboracion y
aprobacion de las actas de las sesiones de los 6rganos colegiados.

Y considerando que, segun lo previsto en los articulos 86 y 89 del vigente
Reglamento Orgénico Municipal, como primer punto del orden del didlgled de la
Corporacion debe figurar la aprobacion de actas de sesiones anteriores.

Por la presente se somete a aprobacion el acta de la sesion extraordinaria arriba
citada.

Sometido el asunto a votacion resulta:

Total Concejales: 25.Concejales pres&s en ese momento en la sesion: 23.
Concejales ausentes en la votacion: 2, Seforas. Saez y Yitos a favor: 3,
Sefiores/as. Alcalde, Carrera, Raro, Carbo, Palmero, Quesada, Vidal, Antonino, Timén,
Sanchez, Iborra, Rubio, Catalan, Cayuela, Cafadap®|@onzalez, Guillen, Marquez,

Vila, Serrano, Soriano y Rovira; por lo que, el Ayuntamiento Pleno, por unanimidad,
ACUERDA:

Aprobar el borrador delcta de la siguiente sesién plenaria:
27 de octubre de 2025.

3 EXPENDIENTE 1550889N. NOMBRAMIENTO VOCA LES TITULARES
Y SUPLENTES CONSEJOS SECTORIALES EN REPRESENTACION DE LOS
GRUPOS MUNICIPALES. CONSEJO DE DEPORTES, REPRESENTANTE DE
EU-UNIDES PODEM.
Vista la propuesta de Secretaria general del siguiente tenor literal:

fiResultando que, el Pleno de la Cogmddn Municipal, en sesion ordinaria
celebrada el dia 3 de agosto de 2023, adopté acuerdo para el nombramiento de los
vocales representantes de los grupos politicos en los diversos consejos sectoriales, y
entre ellos, a propuesta del Grupo Municipal deUkiides Podem, se designé a D.
Kepa Basabe Gallastegui como titular del Consejo Municipal de Deportes.

Resultando que, por el Portavoz del Grupo Municipal ddJaldes Podem, con
fecha 13 de noviembre de 2025, ha presentado en el Ayuntamiento esgrdnigndo
el cambio de designacién como vocal titular del Consejo Municipal de Deportes.

Los cambios de designacién del vocal titular del consejo referido anteriormente,
se producen a fin de que sea nombrada como:

Vocal titular del Consejo Municipal dBeportes a D2 Providencia Morillas
Jurado en sustitucion del anterior designado, Sr. Kepa Basabe Gallastegui.

Sometido el asunto a votacion resulta:

Total Concejales: 25.Concejales presentes en ese momento en la se§ion: 2
Concejales ausentes en latacion: 2, Seforas. Saez y Pied/otos a favor:17,
Sefiores/as. Alcalde, Carrera, Raro, Carbd, Palmero, Quesada, Vidal, Antonino, Timon,
Sanchez, Iborra, Rubi@;onzalez, Guillen, Marquez, Soriano y Rovira. Abstenciones:



6, Sefores/asCatalan, CayuelaCafada, MufiozVila y Serran,; por lo que, de
conformidad con el dictamen de la Comision InformativaGasstion Sociocultural,
Deportiva y Participativael Ayuntamiento Pleno, pdi7 votos a favor del PSOE, IP,
Compromis y EllUnides Podem y 6 abstenciengel PP y VOXACUERDA:

PRIMERO: Nombrar vocal titular del Consejo Municipal de Deportes en
representacion de EUnides Podem, a:
Titular: D2 Providencia Morillas Jurado.

4 EXPEDIENTE 2190217T. CONVENIO COLABORACION UV CATEDRA
PATRIMONIO 2025.

Vistala propuesta del Departamento de Cultura, del siguiente tenor literal:

Dado que la Ley 40/2015 arte. 47.2 de 1 de octubre de 2015, de Régimen Juridico del
Sector Publico establece el procedimiento de suscripcion de convenio entre las
administraciones puiglks y las Universidades publicas, clasificando el convenio entre el
Ayuntamiento y la Universitat de Valéncia como un convenio de tipo administrativo,
segun el apartado a) del mismo articulo.

Dado que el Ayuntamiento de Sagunto tiene entre sus com@steetar por la cultura

en todas sus formas, asi como el fomento y conservacion del patrimonio cultural y, en
particular, del patrimonio industrial local. Segun los articulos 44, 46 Y 149 de la CE, Y
por el Art. 25 e) y m) de la Ley 7/1985 del 2, de ddRBRL, competencias propias del
consistorio materias de cultura, patrimonio histéadibstico, archivos y bibliotecas.

Dado que ambas instituciones, Ayuntamiento y Universidad comparten sinergias y
voluntades para abordar &areas como la investigaciderdisciplinarmente, la
conservacion del patrimonio, la divulgacion cultural y la formacion especializada de
forma que mejora la eficiencia de la gestion publica, facilita la utilizaciébn conjunta de
medios y servicios publicos, y contribuye a la realizaadé actividades de utilidad
publica encaminadas a avanzar en la Declaracion de Sagunto como Patrimonio de la
Humanidad.

Dado que el gasto derivado del convenio supone la adquisicion de gastos que tienen
gue extenderse a ejercicios posteriores a agqugue se autorizan de conformidad con
las previsiones recogidas al arte. 174.e) del TRHL y considerando que es conveniente
para la actuacion de la ejecucion del convenio que se extiendan sus efectos durante el
periodo 202582027, asi como que el importe @& mismas anualidades se adecue al
contenido de los gastos que se prevén realizar en consonancia con el marco del
Convenio.
Dado que la Universitat de Valéncia reune las condiciones para la ejecucion de las
actividades derivadas de las necesidades npates establecidas en el convenio.
Dado que este Ayuntamiento apuesta para promover la actividad en materia de
sensibilizaciébn en cuanto a cuestiones culturales y en este caso, la colaboracion
constituye una oportunidad para la proyeccion exterior deiaipim el refuerzo del
tejido investigador valenciano y la valorizacion de sus recursos culturales como a
palanca de desarrollo social, educativo y econémico.
Dado que el Ayuntamiento autoriza y dispone el compromiso de gasto en la Universitat
de Valenca, con CIF: @4618001D, de acuerdo con:

- Afo 2025: Pago por anticipado de 10.000 euros, supeditado a la entrega de la

memoria de actividades inicial. N. operacion AD 920250002125.



- Afo 2026: La justificacion del importe de 10.000 euros del 2025 y de la
anma|l i dad del 2026 (30.000 U) est8§ supec
tiene que presentar antes del 1 de diciembre de 2026. N. operacion ADFUT
220259000244.

- Afo 2027: = Y%l ti mo pago, de 20.000 «
justificacion de gast a presentar antes del 30 de septiembre de 2027. N.
operacion ADFUT 220259000244.

Area

Gestora: 420

Objeto: Convenio Universitat de Valencia, Catedra Mediterraneo Patrimonio

Exerc| Afio | ORGANICA |PROGRAMA | ECONOMICA | DESCRIPCION IMPORTE

1 2025| 420 3322 45400 Financiacién |10.000,00
Catedra

2 2026 420 3322 45400 Financiaciéon |30.000,00
Catedra

3 2027| 420 3322 45400 Financiacion |20.000,00
Catedra
Tot al ¢€/60.000,00

Sometido el asunto a votacion resulta:

Total Concejales: 25.Concejales presentes en ese momento en la s@don:
Concejales ausentes en la votaci@n: Sefioras. Saez y Pied/otos a favor:16,
Sefiores/as. Alcalde, Carrera, Raro, Carbo, Palmero, Quesada, Vidal, Antonino, Timén,
Sanchez, IborraRubio, Vila, Serrano, Soriano y Rovira. Abstenciones: 7, Sefiores/as.
Catalan, Cayuela, Cafada, Mufoz, Gonzélez, Guilearquez; por lo que, de
conformidad con el dictamen de la Comisién Informativa de Gestiébn Sociocultural,
Deportiva y Participativegl Ayuntamiento Pleno, pdr6 votos a favor del PSOE, VOX,
Compromis per Sagunt y EUnides Podem, y 7 abstenciones del PP, AGRJERDA:

PRIMERO.

Aprobar el presente convenio y realizar las gestiones oportunas para su formalizacion.

del Convenio en& la Universitat de Valéncia y el Ayuntamiento de Sagunto
denominado ACCTEDRA SAGUNTUM MEDITERRCNEO:
PDNI CAS A LA FCBRI CAD

SEGUNDO:

Autorizar y comprometer el gasto plurianual (fase AD) con cargo a la aplicacion
presupuestaria 420 3222 4% a favor de la Universitat de Valencia con CIF
Q4618001D por importe de 60.000 euros con el desglose siguiente por anualidades

ANO IMPORTE N.° operacion AD
2025 10 000 920250002125
2026 30 000. 220259000244




2027 20 000 220259000244
TOTALES| 60.000

TERCERO:
Realizar las gestiones para la formalizacion de este convenio

EXPEDIENTE: 2190217T

PROCEDIMIENTO: Convenios administrativos y acuerdosonvenios- convenios
interadministrativos

DESCRIPCION: CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EI AYUNTAMIENTO

DE SAGUNTO Y LA UNIVERSITAT DE VALENCIA PARA LA CREACION DE

LA CCTEDRA ASAGUNTUM MEDI TERRCNEO: DE LAS
LA FCBRI CAD

| MPORTE: 60. 000U

CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EI AYUNTAMIENTO DE
SAGUNTO Y LA UNIVERSITAT DE VALENCIA

REUNIDOS
De una pad, el Excelentisimo Ayuntamiento de Sagunto, y en su nombre y
representacion el alcalde, Sr. Dario Moreno Lerga, con nombramiento efectuado
mediante Pleno del Ayuntamiento de fecha 17/06/2023 y como legal representante del
Ayuntamiento de conformidad comg@ello establecido en el articulo 21.1 de la Ley
7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases de Régimen Local.
Y, de otra parte, la UNIVERSITAT DE VALENCIA (ESTUDI GENERAL) (de ahora
en adelante, la UV), con CIF:-@618001D y domicilio social en Valéria, avda.
Blasco Ibafez numero 13 (C.P. 46010), y en su nombre y representacion la Sra. Rectora
Mgfca. Maria Vicenta Mestre Escriva, facultada a partir de su nombramiento por el
Decreto 25/2022, de 11 de marzo, del Consejo (DOGV n.° 9297, de 14.03y26842),
virtud de las competencias que le confiere el articulo 94.1 de los Estatutos de la
Universitat de Valencia aprobados por el Decreto 128/2004, de 30 de julio del Consejo,
y modificados por el Decreto 45/2013, de 28 de marzo, del Consejo.

EXPONEN
1. Queel Ayuntamiento de Sagunto tiene interés al firmar un Convenio de colaboracion
con la Universitat de Valéncia, atendiendo a la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de
Régimen Juridico del Sector Publico, capitulo VI arte.47 y siguientes justificado por el
interés para promover actividades académicas, investigadoras, formativas y de difusion
sobre los aspectos relacionados con la historia del municipio de Sagunto, que es la
historia del mediterraneo para aglutinar todas las civilizaciones que han existido a lo
largo de los siglos hasta nuestros dias en que la industrializacion con la irrupcion de la
cabecera siderurgica ha sido elemento clave en la creacién y desarrollo del nucleo del
Puerto de Sagunto.

2. Que la Universitat de Valencia, como institucion autonomsgersitaria, combina el
universalismo definitorio de la actividad cientifica y cultural con la integracion en la
sociedad, en cuanto a servicio publico para el progreso y depositaria de principios
generales compartidos. La UV, es una Entidad de Dereghlic® que lleva a cabo
actividades de formacion, investigacion y desarrollo cientifico y tecnologico, vy, tiene



como objetivo la investigacion, la docencia y la transferencia de conocimiento, entre
otros, de estas éareas de conocimiento y la solvencia aniecgsara desarrollar
actuaciones de formacion, difusion e investigacion sobre los aspectos relacionados con
la historia del municipio de Sagunto y esta interesada a colaborar con el ayuntamiento.
Es objeto del presente convenio instrumentar la colaboracitie el Ayuntamiento de
Sagunto y la Universitat de Valéncia para la creacion, el impulso y funcionamiento de la
Catedra.

3. Que el Ayuntamiento de Sagunto manifiesta su voluntad y su interés a subscribir un
nuevo Convenio para avanzar en todo aquglle se refiere a las figuras de proteccion
patrimonial nacionales o internacionales, como podria ser el caso de una futura
Candidatura a Patrimonio de la Humanidad por parte de la UNESCO, u otros similares.

El Ayuntamiento de Sagunto estima que apra@barograma de actividades que incluye

el convenio contribuye a satisfacer las necesidades y aspiraciones del tejido social, (art.
25.1 de la LBRL). En base a esta prevision normativa, el Ayuntamiento de Sagunto
quiere participar en las iniciativas de eltue investigacion inherentes en un programa
tan riguroso como el de la Catedra, que consolida una actuacién continuada de
promocion investigadora y docente de raiz cultural y social. Asi mismo, a través de los
Departamento de Cultura, y de Archivos y IRitecas, que entre otras tiene como
objetivo recopilar las acciones docentes de forma que forman parte del legado de la
ciudad y sea aprovechable para el estudio y la posterior difusion del conocimiento
histérico y de la materia gris proveniente de ladit y en especial con los fondos de la
CMSM, con vistas a posibles inclusiones de la ciudad en comités para la conservacion
del legado de la industrializacion como puede ser la TICCICH, o lo Plan Nacional de
Patrimonio Industrial (PNPI), unas vias de pogidon que estan mas proximas con el
espaldarazo del mundo universitario. Nuestra ciudad cuenta con un rico patrimonio
industrial procedente de los restos de la antigua fabrica de AHM con un reconocido
valor histérico, tecnolégico, social, arquitectonicoientifico. Este legado representa la
memoria del trabajo, un testigo de la industrializaciébn que constituye un patrimonio
imprescindible para comprender nuestra historia que tiene que ser reconocida y
protegida en tanto y cuando conformé el nacimientondeleo de poblacion del Puerto

de Sagunto, a través de la conservacion, catalogacion y puesta a punto del Archivo
Histdrico Industrial.

4.Que ambas partes reconocen capacidad y competencia suficiente y adecuada para
subscribir el presente Convenio pa&lafuncionamiento de las actividades formativas,
socioculturales y educativas promovidas por la Catedra a través del Consejo Asesor bajo
las condiciones que se recogen en el cuerpo del Convenio que se subscribe.
Por todo esto, con dos partes acuerdaformalizacion de este convenio, de acuerdo
con las siguientes

CLAUSULAS
1. Objeto del Convenio
El presente convenio tiene como objetivo establecer un marco de colaboracion entre la
Universitat de Valencia y el Ayuntamiento de Sagunto para impulsar acksd
académicas, investigadoras, formativas y de difusion sobre los aspectos relacionados
con la historia del municipio de Sagunto, que es la historia del mediterraneo para
aglutinar todas las civilizaciones que han existido a lo largo de los siglosihasteos



dias en que la industrializacién con la irrupcién de la cabecera siderurgica ha sido
elemento clave en la creacion y desarrollo del nucleo del Puerto de Sagunto.

Se toma como eje de trabajo la vocacion histérica de Sagunto como sintesis de
civilizaciones mediterrdneas, desde sus origenes iberos y romanos hasta la
contemporaneidad marcada por la industrializacion y la implantacion de la siderurgia en
el Puerto de Sagunto. Este enfoque integral permite estudiar, conservar y proyectar el
legado higbrico, urbano, arqueoldgico, documental e inmaterial de la ciudad.

2. Necesidad y oportunidad del Convenio

Las dos instituciones, Ayuntamiento y Universidad comparten sinergias y voluntades
para abordar areas como la investigacion interdisciplinaria,otesecvacion del
patrimonio, la divulgacion cultural y la formacion especializada. Esta colaboracion
marca un hito en la valorizacion de nuestro patrimonio y en el fortalecimiento de los
lazos entre la academia y la sociedad dentro de los objetivos germEraleanzar en la
Declaracion de Sagunto como Patrimonio de la Humanidad y de la potenciacion,
conservacion y catalogacion del legado industrial que se encuentra al Archivo Histérico
Industrial, dos focos prioritarios para el futuro de la ciudad.

Este Comenio mejora la eficiencia de la gestion publica, facilita la utilizacion conjunta
de medios y servicios publicos, y contribuye a la realizacion de actividades de utilidad
publica.

Recoge competencias propias recogidas en el Art. 25.2 Ley 7/1985, reguladas
Bases del Régimen Local, que reconoce a los municipios competencias en materia de
cultura, patrimonio histéricartistico, archivos y bibliotecas.

La suscripcion del presente convenio responde a una voluntad compartida entre las dos
instituciores para avanzar en los siguientes objetivos estratégicos:

- Fomentar la investigacion interdisciplinaria sobre el patrimonio histérico, cultural e
industrial del municipio.

- Impulsar actividades de formacién especializada en patrimonio, historia, agjaeol
paisaje cultural y gestién cultural.

- Articular programas de difusion y transferencia de conocimiento hacia la ciudadania y
hacia publicos especializados tanto de la ciudad de Sagunto como de sus potenciales
estudiosos.

- Colaborar activamente enslmbjetivos municipales de promocién de Sagunto como
candidata a Patrimonio de la Humanidad de la UNESCO y en la puesta en valor del
patrimonio industrial que se encuentra al Archivo Histérico Industrial como elemento
identitario del Puerto de Sagunto.

Eda colaboracion constituye una oportunidad para la proyeccién exterior del municipio,
el refuerzo del tejido investigador valenciano y la valorizacion de sus recursos culturales
como palanca de desarrollo social, educativo y econémico.

La denominacion deal catedra responde a las raices mediterraneas de la ciudad de
Sagunto, que constituye un cruce de caminos esencial en la historia del Mediterraneo v,
por lo tanto, en la formacion de los pilares de la cultura occidental. Desde su origen
como asentamientdéro (Arse), pasando por su crucial papel en las Guerras Punicas,
hasta su romanizacion, cristianizacion, islamizacion y posterior industrializacion,
Sagunto ha sido un espacio de encuentro de civilizaciones y de sintesis cultural.



En el siglo lll a. C., &gunto protagonizd un episodio clave en la historia antigua: su
resistencia frente al asedio de Anibal fue el detonante directo de la Segunda Guerra
Punica, uno de los enfrentamientos méas decisivos de la Antigiiedad. Este conflicto no
solo marco el inicio @ la hegemonia romana en Occidente, sino que convirtio en
Sagunto en simbolo de lealtad, sacrificio y memoria histdrica. Su historia fue recogida
por autores clasicos como Tito Livio y Polibio, situandola por siempre jamas en el
imaginario de Roma, y tod&avcontinla vigente.

La posterior romanizacion de Sagunto la transformé en un modelo de ciudad clasica:
con su teatro, foro, sienes y murallas, fue espejo de la estructura politica, cultural y
juridica que estableceria las bases de Europa. Hoy en diadéd @s desde 2016 la
Capital Valenciana de la Romanizacion. Su continuidad histérica se plasma en un
patrimonio acumulado que incluye vestigios visigodos, islamicos, medievales cristianos
y, en la contemporaneidad, una imponente herencia industrialadtcen torno a los

Altos Hornos del Puerto de Sagunto, que acabaron dando lugar a la creacion del casco
urbano del Puerto de Sagunto, que en la actualidad tiene una poblacién proxima a los
50.000 habitantes y posee vestigios industriales, planes y ddaegnenespecifica
encara para valorar después de las donaciones de la Compafia Minera Sierra Menera al
consistorio.

Por todo el expuesto, Sagunto es un microcosmos del Mediterrdneo: una ciudad
construida capa a capa sobre las culturas que dieron formhreando que hoy
habitamos. Su legado no es solo arqueoldgico 0 monumental, sino también simbdlico,
pedagogico y politico. Entender Sagunto es comprender como el Mediterraneo ha sido
cuna de ideas, comercio y civilizacion.

La creacion de la CATEDRA SAGUNTUMIEDITERRANEO: DE LAS GUERRAS
PUNICAS A LA FABRICA busca precisamente investigar, preservar y proyectar esta
historia singular, para convertirla en una herramienta activa de conocimiento, identidad
y desarrollo cultural, social y turistico.

3. Fundamentaddn histérica y patrimonial

Sagunto (antigua Arse y posteriormente Saguntum) representa uno de los enclaves
histéricos mas significativos del Mediterraneo occidental. Su emplazamiento
estratégico, su pasado milenario y la riqueza de su legado arquegldgicomental lo
convierten en un centro privilegiado para la investigacion sobre la evolucion de las
culturas mediterraneas.

La relevancia de las Guerras Punicas y Sagunto en la historia universal

Uno de los episodios mas determinantes de la historiauargige tuvo lugar en Sagunto

fue su papel como detonante de la Segunda Guerra Punica (218 a. C.), uno de los
grandes conflictos de la Antigiiedad entre Roma y Cartago. La resistencia de la ciudad
frente al asedio cartaginés dirigido por Anibal, a pesaa diadnza con Roma, derivé en

su destruccion y en el posterior desembarco romano en la peninsula ibérica.

Este episodio, citado por autores como Tito Livio o Polibio, no solo marca un punto de
inflexion geoestratégico en la expansion romana, sino queesitdagunto en el centro

de la historia universal como simbolo de resistencia y lealtad politica, y como
testimonio de la tension entre las culturas italicas, punicas y iberas.

El teatro romano, el foro, el castillo, las murallas iberas, el patrimonioewaddi
moderno e industrial, conforman un paisaje historico singular, que permite estudiar la
evolucion urbana y cultural a lo largo de mas de 2.000 afios de historia.

4. Impacto economico del Convenio



El Ayuntamiento de Sagunto financia el presente caneen con 60. 000 U, de
el siguiente desglose por anualidades. La Universidad presentara los planes de actuacién

y las memorias justificativas anualmente para la ejecucion del presente convenio.

El pago de las anualidad se hara de la siguientermane

- Afo 2025: Pago por anticipado de 10.000 euros, supeditado a la entrega de la
memoria de actividades inicial. N. operacion AD 920250002125.

- Afo 2026: La justificacién del importe de 10.000 euros del 2025 y de la
anual i dad del 2 0 2ihda @ B Deladdod Oe gasjos qeesse 8§ s u p
tiene que presentar antes del 1 de diciembre de 2026. N. operacion ADFUT
220259000244.

- Afo 2027: = Y%l ti mo pago, de 20.000 «
justificacion de gastos a presentar antes del 30 de mdyptiede 2027. N.
operacion ADFUT 220259000244.

Area

Gestora: 420

Objeto: Convenio Universitat de Valencia, Catedra Mediterraneo Patrimonio

Exerc| Afio | ORGANICA | PROGRAMA|ECONOMICA|DESCRIPCION IMPORTE

1 2025( 420 3322 45400 Financiaciéon |10.000,0
Catedra

2 2026| 420 3322 45400 Financiaciéon |30.000,00
Catedra

3 2027| 420 3322 45400 Financiacion |20.000,00
Catedra
Tot al €(60.000,00

El pago se realizard a través de transferencia bancaria, una vez presejaikataoin
de gastos y su apoyo documental y se aprueban las fases contables correspondientes.

5. Caracter no contractual del objeto del Convenio

Este Convenio no tiene por objeto prestaciones propias de los Contratos. En tal caso, su
naturaleza y régimejuridico se ajustaran al que se prevé en la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico. Son prestaciones propias de los contratos
las descritas para los contratos tipicos (obras, concesion de obras, concesién de
servicios, suministroservicios) en los articulos 13 a 17 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico. El objeto es la colaboracion para conseguir
un fin comun a las dos partes, que caracteriza a los Convenios de Colaboracion
regulados en los articulgs/ y ss. de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen
Juridico del Sector Publico. El objeto es la colaboracion para conseguir un fin comun a
las dos partes, que caracteriza a los Convenios de Colaboracion regulados en los
articulos 47 y ss. de la Ley /2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector
Publico.

6. Fundamentacion juridica y competencias
El presente convenio se formaliza al amparo del que se dispone en el articulo 47 y
siguientes de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen JwléliiSector Publico, y



por el Reghment de Céatedras de la Universitat de Valéncia. Es un acuerdo voluntario
entre entidades publicas para el cumplimiento de hasta comunes, sin constituir encargo
de gestidn ni contrato en ninguno de sus disposiciones.

En elcaso del Ayuntamiento de Sagunto, la firma del convenio se ampara en el articulo
25.2 de la Ley 7/1985, reguladora de las Bases del Régimen Local, que atribuye a los
municipios competencias propias en materias como:

- Cultura y promocion cultural.

- Patrimonio hisbrico artistico.

- Archivos y bibliotecas.

- Promocién del turismo cultural y educativo.

- Formacion y educacion no reglada.

Estas competencias legitiman la participacion municipal en la creacion y sostenimiento
de una catedra universitaria ofi@tia al patrimonio local y su proyeccién social.

7. Interés publico y eficiencia en la gestion

El convenio contribuye a una mayor eficiencia en la gestion publica, al facilitar la
utilizacion compartida de medios, conocimientos y recursos entre lasstitscianes.
Permite una programacién coordinada, evita duplicidades y optimiza los esfuerzos
técnicos, econémicos y humanos.

Asi mismo, la colaboracion entre el Ayuntamiento y la Universitat de Valéncia
contribuye al interés general, en cuanto que fomenggneracién de conocimiento, la
preservacion del patrimonio y el acceso ciudadano a la cultura, la historia y la identidad
local, aspectos considerados servicios de utilidad publica como recoge el espiritu legal
de las mencionadas leyes y reglamentos.

8. Ventajas de la colaboracion Universidadhyuntamiento

La creaci-n de |l a ACCTEDRA SAGUNTUM MEDI TEF
PDNI CAS A LA FCBRICAO represent @cadémicaej e mp | c
estructural, con beneficios mutuos:

- Para la Universidadupone ampliar sus lineas de investigacién, reforzar su proyeccién
territorial con un espacio vecino que presenta multiples posibilidades de estudio. Del

mismo modo, promueve la implicacién del alumnado y profesorado en retos reales que
aportan conocimidgn aplicado a la sociedad.

- Para el Ayuntamiento garantiza una gestion técnica y cientifica rigurosa de su
patrimonio, refuerza sus aspiraciones internacionales (como la candidatura a la
UNESCO), y mejora la planificacion y evaluacion de sus politicaturelgs y

archivisticas.

Esta colaboracion plurianual y planificada permite no sélo la produccién de
conocimiento, sino también su transferencia al entorno local, comarcal y autonémico,

desde una perspectiva de sostenibilidad, excelencia y gobernanzatictampa

9. Comision de Seguimiento

Se constituird una Comision Mixta de Seguimiento integrada por cuatro representantes
de cada entidad, que velara por el cumplimiento del convenio, resolvera las incidencias
y aprobara los planes de trabajo que concretmadciones que justifican los gasto y los
protocolos especificos. La Ley 40/2015, LRJISP establece en el articulo 49.f) otorga a la
Comision la vigilancia y control de la ejecucion del convenio y de los compromisos
adquiridos por las partes.



La Comision Mkta de Seguimiento, es el érgano maximo de direccion de la catedra,
responsable de la aprobaciéon de las lineas de actuacion y presupuesto, asi como del
seguimiento de la ejecucion de las actividades de la catedra y se regira por Reglamento
de Catedras UV.

Sin perjuicio de la comision de seguimiento, se designard un director/a de la Catedra
que nombrara la Rectora de la UV, el cual sera responsable de la gestién y ejecucion
académica y econOmica de las actividades de la catedra, con las funciones queadetermi

el arte 14 del Reglamento para la creacion y funcionamiento de las catedras de la
Universitat de Valencia ACGUV 267/2017 modificado por ACGUV 293/2023.

10. Proteccion de datos de caracter personal

Las partes manifiestan que conocen y cumplen el Regiam(UE) 2016/679 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccion de
las personas fisicas en cuanto al tratamiento de datos personales y a la libre circulacion
de estos datos y por el cual se deroga la Directivab85# (de ahora en adelante
Reglamento 2016/679); la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de proteccion de
datos personales y garantia de los derechos digitales, y el resto de normativa vigente en
materia de proteccion de datos personales, en todospgasstos en los cuales pueda
darse tratamiento, cesion o comunicacién de datos entre las partes en ejecucion de los
dispuesto en este convenio.

Las dos partes consienten en que los datos personales del convenio se puedan incorporar
a ficheros de titularidhde cada una de las partes con la Unica finalidad de proceder a la
gestién adecuada de este.

11. Publicacién

Una vez subscrito el convenio, se publicara el texto integro tanto en el Portal de
Transparencia del Ayuntamiento de Sagunto y en la pagina éd dniversitat de
Valéncia en cumplimiento de los articulos 9.1.c), 10.1 y 10.3 de la Ley 2/2015, de 2 de
abril, de la Generalitat, de Transparencia, Buen Gobierno y Participacion Ciudadana de
la Comunidad Valenciana.

12. Resolucién

El presente Convenipodra resolverse por las siguientes causas:

a) El transcurso del plazo de vigencia del convenio sin haberse acordado la
prorroga del mismo.

b) Por mutuo acuerdo de las partes: En este caso, el acuerdo tendra que aprobarse
por la Comision Mixta y comunicse al Servicio de Transferencia e investigacion de la
Universidad a fin de proceder a su resolucion.

C) Por incumplimiento de las obligaciones:

Cuando una de las partes considero que la otra parte esta incumpliendo los compromisos
adquiridos en el presenconvenio se lo notificard mediante método de comunicacion
fehaciente e indicara las causas que originan este incumplimiento. La otra parte podra
enmendar esta situacion en un plazo de 30 dias, a contar desde la fecha de envio de la
notificacion.

Si transcurrido el plazo indicado en el requerimiento persistiera el incumplimiento, la
parte que lo dirigié notificara a las partes firmantes la concurrencia de la causa de
resolucion y se entendera resuelto el convenio. La resolucion del convenio por esta
caus podra comportar la indemnizacion de los perjuicios causados

d) Por decision judicial declaratoria de la nulidad del convenio.



e) Por cualquier otra causa distinta de las anteriores prevista en el convenio o0 en
otras leyes.

13. Vigencia
El convenio entna en vigor en el momento de su firma y tendra una duracién hasta el
31 de diciembre de 2027.

5 EXPEDIENTE 2521667Q. PROPUESTA FELICITACION PUBLICA (*)

3/25 FE.

Vista la propuesta del Intendente General Jefe de la Policia Local de Sagunto, con el
visto bteno Concejala Delegada del ramo, por el que se propone elevar propuesta al
Director General de la Agencia de Seguridad y Respuesta a las Emergencias, solicitando
la concesion de Felicitacion Publica, para los Ageited/. F. C. y D. M. C. M.,
funcionariosde la Policia Local de Sagunto, la cual se transcribe a continuacion:

«Que se pretende dar publico y meritorio reconocimiento, de aquellas conductas y
actuaciones excepcionales, que denotan una entrega, una actitud y una forma de trabajo
ejemplar, que unda en beneficio y prestigio tanto de los Policias Locales como de las
misiones que tienen encomendadas, que son ejemplo de servicio y entrega al ciudadano
y que ademas son unos dignos representantes de las autoridades municipales.

Que de conformidad coel Art. 9, del Decreto 124/2013, de 20 de septiembre, sobre
distinciones y condecoraciones que se concedan por la Generalitat, al personal de los
Cuerpos de Policia Local de la Comunitat Valenciana, que dice textualmente:

Articulo 9. Procedimiento ordiniar

1. El procedimiento se iniciard mediante propuesta inicial, que sera efectuada por el
Pleno del Ayuntamiento correspondiente o por las instituciones u organismos publicos
que desarrollen su actividad relacionada con la Policia Local en el &mbitaiéeri¢o

la Comunitat Valenciana.

2. Junto con la propuesta de iniciacion del expediente, que debera ser motivada, se
acompafiara la siguiente documentacion:

a) Certificado del Pleno del Ayuntamiento, o certificado de los érganos colegiados
representantes das instituciones u organismos publicos proponentes, acordando la
propuesta de iniciacion. El acuerdo del 6rgano solicitante aprobando la propuesta de
iniciacion no podra exceder de un plazo

superior a los seis meses desde que ocurrieron los hechossogaetanotivan la
solicitud.

b) Nombre, apellidos, categoria y escala de la persona o personas propuestas.

C) Informe de descripcion detallada del hecho o hechos en los que se fundamenta la
propuesta, acompafiado, en su caso, de diligencias policialeadasegestimonios,
actuaciones judiciales, declaracién jurada, partes hospitalarios o similares.

d) Documentacion o prueba que acredite los hechos que motivan la solicitud, en
cualquier tipo de soporte fisico o audiovisual.

e) Agradecimientos por el desallio del servicio prestado, en su caso.

f) Curriculum vitae, cuando se trate de casos en los que se valore la realizacion de
estudios profesionales o cientificos del articulo 4.3 o estudios o publicaciones del
articulo 7.3.

En el caso de que en la accioaligal y meritoria haya estado involucrada alguna
persona ajena al Cuerpo de Policia Local cuyo testimonio pudiese ser de interés,
también sera acompafiada de la comparecencia con el testimonio de dicha persona.



Que con arreglo al Decreto 124/2013, ded20septiembre, se propone el inicio de los
trAmites necesarios para la concesion de las Distinciones y Condecoraciones como
reconocimiento a su dedicacion y entrega en beneficio de la Comunitat Valenciana y de
la Ciudad de Sagunto, a las personas que @ncacion se detallan, resefidndose una
descripcion detallada del hecho o los hechos que han sido considerados merecedores de
especial reconocimiento.

Que se propone por actuacion excepcional cuando a las 02:58 horas del dia 21 de
septiembre de 2025 se reiéi comunicado del Centro de Coordinacién de Emergencias
112 en el cual se informaba de que un varén de 34 afios se encontraba intoxicado por
consumo de drogas y necesitaba asistencia médica. El varon se encontraba en su
domicilio, una vivienda unifamiliasita en la parcela 111 del poligono 44, en Pia del
Bou.

Al lugar fueron comisionados los indicativiels* formado por los funcionarios con NIP

A-* y A-*, y M-* formado por los funcionarios cdiP * y A-* los cuales, a su llegada,
localizaron en la via puich, frente al inmueble, al vardn junto a una mujer quién indico

que éste era su actual pareja y que en las ultimas horas habia consumido gran cantidad
de cocaina (posiblemente mas de un gramo) y se encontraba muy alterado.

Preguntada la mujer sobre sib@m padecia alguna enfermedad mental manifestdé que

no le habia sido diagnosticada, pero si que habia sido tratado en varias ocasiones en la
Unidad de Conductas Adictivas por la adiccidon que presenta a la cocaina, con el fin de
intentar someterse a un tnati@nto de deshabituacion, hasta la fecha sin éxito.

Segun afirmé la mujer, a consecuencia de la adiccion el varén presentaba conductas
obsesivas, de manera habitual dudaba de que ella le fuera infiel con otros hombres y
mantenian fuertes discusiones porighdo motivo. Mediante la entrevista mantenida

con la mujer se descarté que el varon hubiese realizado, en el momento de la
intervencién o con anterioridad, ningin acto que pudiese ser considerado penalmente
relevante en materia de violencia de género.

En el lugar se personaron un Soporte Vital Basico y un indicativo de Guardia Civil.

En un momento dado, mientras se intentaba convencer al varon para que se subiese al
indicativo sanitario para trasladarlo a un centro hospitalario, éste huy6 del lugar a la
carrera. De inmediato, fue perseguido por el indicaivd y se logro interceptarlo en el
puente situado sobre la APen el Cami del Pia del Bou, cuando se encontraba al otro
lado de la barandilla. Al percatarse de la presencia de los Agentes comemzdaa s

con lanzarse a la autopista.

El indicativoM-* intent6 dialogar con él para que volviera sobre el puente, al otro lado

de la barandilla, pero el varon repetia de forma continuada que los Agentes querian
matarlo y resultaba imposible razonar con él.

Ante el riesgo de que saltase al vacio, el indicail/é y el de Guardia Civil se
desplazaron a la AP con el fin de desviar el trafico y dar proteccion a la zona en la que
podia caer.

Se personé también en el lugar el indicativo del SAMU3A

Los AgertesA-* y A-*, tras mas de 30 minutos conversando con el varon lograron que
permitiese que se acercaran a él para, en un descuido, poder agarrarlo, pasarlo a la
fuerza al otro lado de la barandilla y reducirlo. Durante el forcejeo tratdo de nuevo de
lanzare al vacio a través de la parte baja de la barandilla.

Finalmente, el varon fue inmovilizado en la camilla del SAMU vy trasladado al Hospital

de Sagunto.



Segun manifesté el facultativo del SAMU el varén posiblemente estaba padeciendo un
brote psicotico enlenomento de la intervencion provocado por el excesivo consumo de
cocaina.

Cabe destacar que el lugar donde se tuvo que actuar incrementaba de modo exponencial
el riesgo de que se produjese un resultado grave, tantdepeeaos como para los
propios Agetes actuantes, debido a que, de haberse lanzado el varon al vacio hubiese
caido sobre la calzada de la-&Pen un tramo que carece de iluminacion artificial y que

se encuentra tras una curva sin apenas visibilidad, por lo que la probabilidad de que un
vehiculo al arrollarlo hubiese tenido un accidente, era muy alta. Ademas, al agarrar al
varon y forcejear con él, los Agentes asumieron el riesgo de poder precipitarse al vacio,
ya que el vardn se encontraba muy alterado y, por las expresiones que pmferia, |
aterrorizaba poder ser agredido por los efectivos policiales.

La actuaciorde los Agentes llevada a cabo durante la intervencion puso de manifiesto
cualidades excepcionales de valor, puesto que asumieron un grave riesgo para su propia
vida dada la altarpbabilidad de precipitarse al vacio junto al varén durante el forcejeo
con el fin de evitar una fundada situacién de riesgo, tanto para el varén, como para los
vehiculos que circulaban por la autopista, yendo un paso mas alla de lo que les es
profesionaly éticamente exigible.

Por todo lo expuesto, y siendo que se considera digno de mencion el servicio descrito
por el buen desempefio profesional, ya que se distinguen notoriamente, no solo en el
cumplimiento de las funciones de su cargo, sino que ademé&videncia un
sobresaliente valor personal y constituye conducta ejemplar, y de conformidad con lo
seflalado en los articulos 7: Felicitaciones Publicas y articulo 9: Procedimiento
ordinario, del Decreto 124/2013 de 20 de Septiembre, del Consell, porss cegulan

las distinciones y condecoraciones que se concedan por la Generalitat al personal de las
Policias Locales de la Comunidad Valenciana, se presenta ante el Pleno de la
Corporacion la siguiente propuesta de acuerdo:

UNICO:

Elevar propuesta al Dickor General de la Agencia de Seguridad y Respuesta a las
Emergencias, solicitando la concesién de Felicitacion Publica, para los ADeies.

C.y D. M. C. M., funcionarios de la Policia Local de Sagunto.»

Sometido el asunto a votacion resulta:

Totd Concejales: 25.Concejales presentes en ese momento en la se§ion: 2
Concejales ausentes en la votaci@n:Sefioras. Sdez y Pied/otos a favor: 3,
Sefiores/as. Alcalde, Carrera, Raro, Carb6, Palmero, Quesada, Vidal, Antonino, Timén,
Sanchez, IborrdRubio, Catalan, Cayuela, Cafiada, Mufioz, Gonzélez, Guillen, Marquez,
Vila, Serrano, Soriano y Rovira; por lo que, de conformidad con el dictamen de la
Comision Informativa de Gobernanza Publica y Seguridad Ciudadana, el Ayuntamiento
Pleno, por unanimidad\CUERDA:

UNICO:

Elevar propuesta al Director General de la Agencia de Seguridad y Respuesta a las
Emergencias, solicitando la concesion de Felicitacion Publica, para los ADeneB.

C.yD. M. C. M funcionarios de la Policia Local de Sagunto.



6 EXPEDIENTE 2162965T. ORDENANZA REGULADORA DE LAS

ZONAS DE BAJAS EMISIONES DEL MUNICIPIO DE SAGUNTO.

Vista la propuesta emitida por el Responsable de Tréfico y Movilidad Urbana para la
tramitacion de la Ordenanza reguladora de las zonas de bajas emigiomesicipio

de Sagunto, cuyo objeto es regular las condiciones de acceso, circulacion y
estacionamiento de vehiculos motorizados en las mismas con la finalidad de mejorar la
calidad del aire y mitigar el cambio climético.

Vista la obligacion legal queecae sobre el Ayuntamiento de Sagunto, derivada de lo
dispuesto en el articulo 14.3.a de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y
transicion energética, que impone a los municipios con una poblacion superior a 50.000
habitantes la obligacién dstablecer Zonas de Bajas Emisiones (ZBE).

Vista la exigencia establecida en el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por la que se
regulan las zonas de bajas emisiones, de redactar un proyecto definitorio de la ZBE,
donde se justifique y motive técnicamesie delimitacion y tipologia, asi como las
medidas restrictivas que se establecen.

Vista la necesidad de tramitacién de una disposicion que regule las condiciones de
acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos motorizados en las ZBE del
municipio, ante la inexistencia de una regulacién concreta en el seno del Ayuntamiento
para este nuevo escenario.

Conforme a lo dispuesto en el articulo 25.2, letra g), de la Ley 7/1985, de 2 de abiril,

regul adora de | as Bases del Rj@rgeraraetodo L o ¢ a |
caso como competencias propias, en los términos de la legislacion del Estado y de las
Comuni dades Aut - -nomas?o, entre otras, en | ac
veh2culos y movilidad. Transporte colectivo

Conforme a lo stablecido en el articulo 7 del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre trafico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial, que atribuye a los municipios la competencia para
restrngir la circulacion de determinados vehiculos en vias urbanas por razones
medioambientales.

Considerando que se ha redactado y se sometera a exposicion publica, de forma
conjunta con esta ordenanza, el preceptivo proyecto de ZBE, conforme a lo exigido por
el Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre.

Considerando lo determinado en las Directrices sobre la consulta publica previa en el
procedimiento de elaboracion de las normas municipales, aprobadas por Acuerdo
Plenario de este Ayuntamiento en fecha 2&oeembre de 2017 y publicadas en el
BOP de Valencia num. 247 de-X8 -2017.

Considerando que, en el procedimiento de tramitacion del presente Reglamento, se ha
cumplido con lo establecido en el Titulo VI de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiato Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, que le es de
aplicacion.

Considerando lo preceptuado en el articulo 49 de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
reguladora de las Bases del Régimen Local, que regula el procedimiento de elaboracion
de lasordenanzas locales.

Considerando los informes emitidos por el Delegado de Proteccion de Datos y por la
Responsable del Area de Igualdad de este Excmo Ayuntamiento de Sagunto, en fechas
13/10/2025 y 24/09/2025 respectivamente

Considerando las atribucionesnferidas al Pleno municipal del Ayuntamiento en virtud

de lo dispuesto en el articulo 22.1.d) de Ley 7/1985, de 2 de abril, anteriormente citada.



Sometido el asunto a votacion resulta:

Total Concejales: 25.Concejales presentes en ese momento enslansez.
Concejales ausentes en la votaci@n:Sefioras. Sdez y Pied/otos a favor:13,
Sefiores/as. Alcalde, Carrera, Raro, Carbo, Palmero, Quesada, Vidal, Antonino, Timén,
Sanchez, Iborra, Rubig Rovira. Votos en contra: 6, Sefiores/@atalan, Cayuel
Cafada, MufozVila y Serrano. Abstenciones: 4, Seforesf@snzalez, Guillen,
Marquezy Soriano; por lo que, de conformidad con el dictamen de la Comision
Informativa de Disefio Urbano, Ecologia e Infraestructuras, el Ayuntamiento Pleno, por
13 votos aavor del PSOE y EWWnides Podem, 6 votos en contra del PP y VOX y 4
abstenciones de IP y Compromis per SgghGtUERDA:

PRIMERO: Aprobar inicialmente la Ordenanza reguladora de las zonas de bajas
emisiones (ZBE) del municipio de Sagunto.

SEGUNDO: Somter a tramite de informacion publica y audiencia a los interesados por
plazo de 30 dias para presentacion de reclamaciones y sugerencias.

TERCERO: Transcurrido el periodo de informacién publica y audiencia a los
interesados, se elevara al Pleno, junto t@mnreclamaciones y sugerencias que se
hubieren presentado, para su resolucién y aprobacion definitiva, entendiéndose aprobada
definitivamente en caso de que no se hubiese presentado reclamacion o propuesta
alguna de acuerdo con lo establecido en el ardel9a Ley 7/85, de 2 de abiril,
Reguladora de las Bases de Régimen Local.

CUARTO: La entrada en vigor del Reglamento se realizara conforme a lo dispuesto en
el art. 70.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local,
una vez sdaya publicado completamente su texto y haya transcurrido el plazo previsto
en el art.65.2 de la norma referenciada.

ORDENANZA REGULADORA DE LAS ZONAS DE BAJAS EMISIONES DEL
MUNICIPIO DE SAGUNTO

Predmbulo
El municipio de Sagunto se encuentra entre losiaipios obligados por la Ley 7/2021,
de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética a implantar una zona de
bajas emisiones (en adelante ZBE). El articulo 1 del Real Decreto 1052/22, de 22 de
diciembre, por el que se regulan las zonas des lEjasiones define las finalidades de
las ZBE de la siguiente manera:
[ €] contribuir a mejorar | a calidad del air
una mejora de la salud de la ciudadania y la calidad de vida urbana, impulsando una
movilidad massostenible e inclusiva con menor impacto en la calidad del medio
ambiente sonoro, fomentando la movilidad activa y la recuperacion del espacio publico
y promoviendo la mejora de la seguridad vial y la pacificacion del tréfico.
Se establece de esta mangrgor primera vez, la relacion entre movilidad y salud
publica.
La Agencia Europea de Medio Ambiente (en adelante, AEMA) estima en mas de 20.000
las muertes prematuras en Espafia al afio, a causa de la mala calidad del aire. Por otro
lado, segun los datosldinventario Nacional de emisiones y absorciones de gases de
efecto invernadero y del Inventario Nacional de contaminantes atmosféricestal
transporte por carretera es responsabl e de
PM2,5 y del 32,93 % del total de emisiones de Oxidos de nitrogeno a la atmosfera,



porcentajes que aumentan significativamente en las zonas urbanas. Pero, ademas
transporte por carretera genera el 27 % de las emisiones de gases de efecto invernadero
de Espafia.
El establecimiento de zonas de bajas emisiones, en las que se prevé la limitacion del
acceso, la circulacién y el estacionamiento a los vehiculos m@sntoantes,
contribuira al cumplimiento de los objetivos en materia de calidad del aire y cambio
climatico, ademas de favorecer la mejora de la calidad acustica.
Respecto a los objetivos enunciados en el parrafo anterior el municipio de Sagunto se
encuenta actualmente dentro de los limites de contaminacién ambiental establecidos
por la normativa vigente, sin embargo la implantacion de la ZBE permite preparar al
municipio para el cumplimiento de los valores mas exigentes establecidos en la nueva
directiva europea actualmente pendiente de trasposicidque reduce a la mitad los
niveles permitidos, asi como de los estandares mas estrictos recomendados por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS).
En cuanto al objetivo de mitigacibn y adaptacion al cambimatico cuyas
consecuencias son patentes en entornos urbanos, la puesta en marcha de la ZBE en el
municipio contribuird a mejorar la capacidad de adaptacion de la ciudad frente a los
impactos climéticos, delimitando el &mbito en el que se ejecuten acteasobre el
espacio publico liberado del trafico motorizado que ayuden a combatir el efecto de isla
de calor, mejoren la permeabilidad del suelo y favorezcan la «renaturalizacién», la
conectividad natural y la mejora de la biodiversidad urbana, es mdoizaran la
resiliencia urbana del municipio.

I. Contexto normativo
En el &mbito estatal, se identifican dos normas clave en materia de calidad del aire y
proteccion medioambiental. En primer lugar, la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
calidad del aire yroteccion de la atmésfera, que establece el marco normativo basico
para la prevencion, vigilancia y reduccién de la contaminacion atmosférica. En segundo
término, la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética,
que, en su artidol 14.3, establece la obligacion, para los municipios con una poblacion
superior a 50.000 habitantes, de implantar Zonas de Bajas Emisiones (en adelante ZBE)
como medida estratégica de descarbonizacion.
En desarrollo de esta ultima disposicion, el Real r&ec1052/2022, de 27 de
diciembre, regula los requisitos minimos que deben cumplir las Zonas de Bajas
Emisiones.
A nivel autonémico, la Ley 6/2022, de 5 de diciembre, de cambio climatico y transicion
ecoldgica de la Comunidad Valenciana, contempla emtguwla 60 la obligacion, por
parte de las distintas administraciones publicas, de delimitar Zonas de Bajas Emisiones,
entre otros objetivos vinculados a la accion climéatica.
Y, por ultimo, a nivel municipal, el Ayuntamiento de Sagunto ha aprobado en los
ultimos afios diversos planes que contienen medidas alineadas con la normativa estatal y
autondmica en materia de calidad de aire y ZBE. Entre ellos cabe destacar el vigente
Plan de movilidad urbana sostenible (PMUS), aprobado definitivamente por el pleno de
la Corporacion Municipal, en sesion ordinaria, el 26 de junio de 2018, entre cuyos
programas de actuacion sobre el viario publico contempla una zona de trafico
restringido, propuesta de potenciacion del transporte publico, o un plan de ciclabilidad y
peabnalidad. El Plan de accidn para el clima y la energia sostenible del municipio de
Sagunt (horizonte 2030) (en adelante PACES) del afio 2021, incluye en la linea de
trabajo referente a movilidad actuaciones como el fomento de la renovacion del parque
movil o red municipal de puntos de recarga vehiculos eléctricos, entre otros. El Plan



Acustico Municipal (en adelante PAM) del afio 2016, realiza entre otras propuestas la
intermodalidad bicicleta transporte publico, la reduccion de trafico en zonas
especialmete sensibles y el desvio de trdfico a zonas menos sensibles y
circunvalaciones. El Proyecto de Servicio Publico de transporte urbano (en adelante
PSP) aprobado inicialmente por acuerdo del pleno de la corporacién municipal el dia 4
de abril de 2024 atesomo principal objetivo la mejora de la red de transporte
publico municipal. Destaca también el Plan de control de la calidad del aire en entornos
escolares aprobado por la Junta de Gobierno Local en el afio 2022.

Il. Principios de buena regulacion
En estecontexto, la presente ordenanza tiene por objeto establecer, en el dmbito
municipal, un marco juridico de medio y largo plazo que garantice el cumplimiento de
la normativa vigente en materia de implantacion de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE).
La elaboracid, tramitacion y aprobacion de esta disposicidon se ha efectuado conforme a
los principios de buena regulacion establecidos en el articulo 129 de la Ley 39/2015, de
1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas: necedad, eficacia, proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y
eficiencia.
En relacion con el principio de necesidad, la fundamentacion de la norma reside en la
obligacion de los poderes publicos de velar por el respeto y garantia de derechos
consttucionales fundamentales, tales como la proteccion de la salud publica y el
derecho a disfrutar de un medio ambiente adecuado. La implantacion de la ZBE
contribuye a dichos derechos mediante la mejora de la calidad del aire y el aumento de
la resiliencia tbana frente a las consecuencias del cambio climatico.
Asimismo, y en el marco competencial municipal, la necesidad de la ordenanza se
encuentra expresamente recogida en el articulo 14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo,
de cambio climatico y transicién egética, que impone a los municipios con una
poblacién superior a 50.000 habitantes la obligacion de establecer Zonas de Bajas
Emisiones como instrumento de politica ambiental y de descarbonizacion.
Se atiende al principio de eficacia en la medida en guedulacion de restricciones
especificas a la circulacion de vehiculos en las areas establecidas como ZBE en sus
diferentes fases estan orientadas a la consecucion real y efectiva de los objetivos de
mejora de la calidad del aire y mitigacion del cambimatico. No obstante, con el
objeto de mitigar posibles impactos negativos, se articula un régimen transitorio que
contempla una aplicacion escalonada de las medidas, facilitando asi la adaptacion
progresiva de la ciudadania y los agentes afectados. ghsanise establecen
determinadas excepciones, orientadas tanto a la proteccion de colectivos especialmente
vulnerables como a la salvaguarda de intereses econdmicos, profesionales y sociales
legitimos.
La ordenanza observa el principio de proporcionaligastificandose en proyecto
adjunto que no cabe alternativa menos gravosa e imponiendo Unicamente aquellas
cargas o restricciones que resultan estrictamente indispensables para la consecucion de
fines de interés general, limitando su alcance al minimo aeges
En cumplimiento del principio de seguridad juridica, la presente ordenanza es coherente
con el resto del ordenamiento juridico en sus distintos nivelegal, autondmico,
estatal y européb al dictarse en desarrollo y aplicacion de normativa deorang
superior. Se configura, por tanto, un marco regulador estable, predecible e integrado,
que favorece la comprension y el conocimiento de la norma por parte de los
destinatarios.



Del mismo modo, la ordenanza respeta el principio de transparencia, habiéndos
observado en su tramitacion los procedimientos legalmente establecidos de informacién
publica y audiencia, lo que ha garantizado la participacion tanto de la ciudadania en
general como de los sectores directamente relacionados con la movilidad urbana. En
este sentido, se ha redactado y se sometera a exposicion publica, de forma conjunta con
esta ordenanza, el preceptivo proyecto definitorio de la ZBE, conforme a lo exigido por
el Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, el cual justifica y motivaagmrite
las medidas restrictivas que se establecen.
La ordenanza incorpora, asimismo, aquellos elementos de las ZBE cuya regulacion
corresponde con caracter exclusivo a las entidades locales, de acuerdo con el articulo 2.3
del Real Decreto 1052/2022, corson la delimitacion fisica del ambito territorial y las
normas especificas de aplicacion que acompafan a la ordenanza como anexos |y Il.
Ademas de los anteriores, acomparfa a este texto normativo el Proyecto de la Zona de
Bajas Emisiones del municipio dedgunto, anexo lll, constituyendo los mencionados
anexos el contenido minimo exigido en el Anexo |.A del Real Decreto. Cabe sefialar que
dichos documentos, si bien no poseen eficacia normativa en sentido estricto, tienen
como finalidad proporcionar justific®dn y motivacion técnica a las restricciones
impuestas.
Por ultimo, se atiende igualmente al principio de eficiencia, habiéndose disefiado el
contenido normativo con el propésito de reducir al minimo imprescindible las
restricciones a la circulacion de vellos, en términos materiales y temporales, sin que
ello comprometa la eficacia de las medidas.
Con la realizacién del trdmite de exposicion publica de la presente ordenanza, se da
cumplimiento en un Gnico acto administrativo, a la exigencia de somiet@rrmacion
publica el proyecto de ZBE durante un plazo no inferior a treinta dias, conforme a lo
dispuesto en el articulo 11 del Real Decreto 1052/2022. Esta integracion de
procedimientos contribuye a evitar duplicidades innecesarias, garantizandara mis
tiempo los principios de eficiencia, seguridad juridica, transparencia y participacion
ciudadana.

[ll. Estructura de la norma
Con el fin de definir este nuevo marco juridico, la ordenanza se articula en cuatro
capitulos y tres anexos, que recogen Igeet®s de caracter técnico vinculados a su
aplicacion.
El Capitulo | contiene las disposiciones generales y establece el objeto, las finalidades y
el @mbito de aplicacion de la norma. Para la delimitacién detallada de dicho &mbito, se
remite al Anexo |, eel cual se especifica de forma precisa su extension territorial.
El Capitulo Il regula las medidas generales de intervencion contempladas en la
ordenanza, consistentes, fundamentalmente, en una serie de restricciones aplicables a la
circulacion y al estasnamiento de vehiculos a motor. Asimismo, se incluyen
disposiciones relativas a los procedimientos de actuacién ante episodios de alta
contaminacion atmosférica, asi como excepciones especificas en situaciones de
catastrofes o eventos de gran impacto.
El Capitulo Ill aborda una cuestion esencial: la necesidad de garantizar que la
ciudadania disponga, con caracter previo a la entrada en vigor de las restricciones y de
su régimen sancionador, de una informacion clara, suficiente y adecuada respecto al
contendo de la ordenanza y sus implicaciones practicas. En la fase operativa,
correspondera a la Administracion dotar a los distintos canales de atencién al publico de
los recursos necesarios para asegurar una prestacion eficaz y de calidad.



El Capitulo IV desidbe el régimen sancionador, la tipificacion de las infracciones y las
correspondientes sanciones.
Adicionalmente, la ordenanza incluye una disposicion transitoria, relativa al régimen de
aplicaciéon gradual, y dos disposiciones finales: la primera regplta@dimiento y las
condiciones para su modificacién y la de los anexos; la segunda, su entrada en vigor.
En la disposicion adicional primera se establecen las condiciones de modificacion del
proyecto técnico que define la ZBE, asi como el ajuste dé@ues menores relativas a
la delimitacion del perimetro y vehiculos exceptuados. Con el objeto de dotar dota a la
norma de la flexibilidad necesaria para adaptarse a la evolucion de las necesidades
urbanas se prevé la posibilidad de modificar o actualosaanexos | y I mediante
acuerdo de la Junta de Gobierno Local, exclusivamente en los supuestos y con el
alcance establecidos en la propia ordenanza, limitando estos ajustes a cuestiones de
caracter menor y excluyendo cualquier alteracion sustancidbsdeontenidos con
eficacia normativa, los cuales no podran ser modificados por esta via.
Por ultimo, se incorporan tres anexos que complementan y especifican las cuestiones
gue regula la presente Ordenanza.

IV. Competencia
La presente ordenanza se apeu@n cumplimiento de la obligaciéon legal que recae
sobre el Ayuntamiento de Sagunto, derivada de lo dispuesto en el articulo 14.3.a de la
Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética, que impone a
los municipios con una poblaciésuperior a 50.000 habitantes la obligacion de
establecer Zonas de Bajas Emisiones (ZBE).
En el &mbito competencial, el articulo 25.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora
de las bases del régimen local, reconoce a los municipios, en los térmibteciekia
por la legislacion estatal y autondmica, competencias en materias tales como medio
ambiente urbano, proteccion contra la contaminacion atmosférica, tréfico,
estacionamiento de vehiculos, movilidad urbana y proteccion de la salubridad publica.
En & mismo sentido, el articulo 33.3 de la Ley 8/2010, de 23 de junio, de régimen local
de la Comunidad Valenciana, atribuye a los municipios competencias propias en
ambitos como la ordenacioén del trafico de vehiculos y personas en las vias urbanas, la
protecion del medio ambiente y la garantia de la salubridad publica.
Asimismo, el articulo 16.4 de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y
proteccion de la atmosfera, faculta a las entidades locales, en el ejercicio de sus
competencias, paradaborar planes y programas destinados al cumplimiento de los
niveles de calidad del aire exigidos por la normativa vigente. Entre las medidas
previstas, se contempla la posibilidad de establecer restricciones totales o parciales a la
circulaciéon del trafio rodado, incluyendo limitaciones aplicables a los vehiculos mas
contaminantes, determinadas matriculas, franjas horarias o zonas concretas del
municipio.
En el &mbito de la movilidad urbana, el articulo 7 del Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octore, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre tréfico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, atribuye a los municipios la
competencia para restringir la circulacion de determinados vehiculos en vias urbanas por
razones medioandntales. A su vez, el articulo 18 del mismo cuerpo legal habilita a las
entidades locales para acordar, por dichos motivos, la prohibicion total o parcial del
acceso a determinadas zonas, con caracter general o especifico, asi como el cierre de

CAPITULO |- DISPOSICIONES GENERALES



Articulo 1- Objeto

Esta ordenanza municipal tiene como objeto regular los criterios de acceso, circulacion
y estacionamiento de las zonas de bajas emisiones que se establezcan dentro del
municipio de Sagunto, de conformidad dorestablecido en el articulo 14.3 de la Ley
7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética y la normativa de
desarrollo, el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por la que se regulan las zonas de
bajas emisiones.

Segun el articulo 14.3itado se entiende por Zona de Bajas Emisiones: el ambito
delimitado por una administracion publica, en ejercicio de sus competencias, dentro de
su territorio, de caracter continuo, y en el que se aplican restricciones de acceso,
circulacion y estacionamiemde vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las
emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos
por su nivel de emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de
Vehiculos.

Articulo 2- Finalidad de la ordenanza

Esta ordenanza tiene como finalidad la regulacién de las restricciones de acceso,
circulacién y estacionamiento a vehiculos motorizados en las ZBE definidas en el
municipio de Sagunto. Dichas restricciones junto a las actwescide mejora del
espacio publico urbano en los ambitos delimitados como ZBE contribuirdn a la mejora
de la calidad del aire, a aumentar la resiliencia urbana frente al cambio climatico, y a
mejorar la calidad de vida y la seguridad de las personas quanhabtiudad.

Articulo 3- Definiciones

A efectos de esta ordenanza se entiende por:

1. «Zona de bajas emisiones de Sagunto»: areas delimitadas dentro del término
municipal de Sagunto en las cuales se restringe el acceso, circulacion y estacionamiento
de determinados vehiculos por razones justificadas de interés general, y de acuerdo con
la definicion establecida en el articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio
climético y transicion energética.

2. «Registro de Vehiculos de la Direccion Gendeallrafico»: registro de vehiculos de

la Direccion General de Trafico puesto a disposicién de las autoridades municipales con
competencia en el establecimiento de las zonas de bajas emisiones para facilitar el
control de los accesos a partir de las tigtde de vehiculos y su distintivo ambiental.
Constan los datos que se recogen en el permiso de circulaciéon del vehiculo de todo el
pargue de vehiculos nacional.

3. «Vehiculo de motor»: vehiculo provisto de motor para su propulsion y que esté
obligado a llear placas de matricula por el Reglamento general de vehiculos.

4. «Vehiculos mas contaminantes afectados por esta ordenanza (de ahora en adelante
vehiculos més contaminantes)»: se consideran como vehiculos mas contaminantes a
efectos de las restricciondsg la ordenanza los que cumplen los tres requisitos que se
detallan a continuacion segun el Anexo Il del Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre, por el cual se aprueba el Reglamento general de vehiculos:

a) Clasificacion por criterios de construccidarismo (codigo 10), ciclomotor (codigo

03) o motocicleta (codigo 04)

y

b) Clasificacion por criterios de utilizacion: sin especificar (cédigo 00), familiar (cédigo
02) o todoterreno (codigo 33)

y



c) Clasificacion por contaminante potencial: vehiculos@digo S/D)
También se consideran como vehiculos mas contaminantes los que no disponen de
informacion en alguna de las categorias anteriores en el Registro de Vehiculos de la

Direcci - n Gener al de Tr8fico y est ®n cl a:
epecificaro (c-digo BO0O) de conformidad co
destinan | os veh2cul oso del citado anexo,

caracteristicas de construccion, utilizacion y contaminante potencial asimilables a las
recgidas en este apartado.

5. «Municipio de registro de un vehiculo»: es el municipio en que esta inscrito un
vehiculo segun los datos que figuran en el Registro de Vehiculos de la Direccion
General de Tréfico.

6. «Vehiculos vinculados a una actividad ecoicé@m son los vehiculos con que el
titular desarrolla alguna actividad econémica, bien sea persona fisica o juridica, dada de
alta en el impuesto de actividades economicas Yy el vehiculo vinculado al desempefio de
esta actividad econdmica.

7. «Derechos de eeso de los vehiculos que necesitan inscripcion registral»: se
distinguen los siguientes tipos de derechos de acceso:

a) Permanente. Tienen un plazo de vigencia de hasta un méaximo de cinco afios o el que
la tipologia permita. En algunos casos se puedealingt horario de acceso previa
comunicacion a la persona interesada.

b) Puntuales. Con caracter general, tienen un plazo de vigencia durante las 24 horas
naturales de un dia cualquiera. Sin embargo, para algunos casos se puede limitar el
horario de accegarevia comunicacion a la persona interesada.

8. «Vehiculos sujetos a acreditacion del uso o disponibilidad legal»: vehiculos ligados a
un acceso para el cual es necesario acreditar el uso o la disponibilidad legal de estos.

9. «Vehiculos de libre elecci$nvehiculos ligados a un acceso para el cual no hay que
acreditar el uso o la disponibilidad legal. Los accesos puntuales de libre eleccion se
pueden grabar con una antelacion de hasta tres meses antes del dia del acceso y dentro
de los 5 dias naturalesgieriores a este.

10. «Vehiculos de servicios publicos esenciales y de emergencia»: se entiende por estos
vehiculos los de extincion de incendios, fuerzas y cuerpos de seguridad, proteccion
civil, salvamento y ambulancias.

11. «Vehiculos de movilidad persal». son dispositivos motorizados ligeros,
destinados para el desplazamiento individual en entorno urbano, cuyo disefio y
caracteristica técnicas difieren tanto de las bicicletas como de las motocicletas y
ciclomotores. Fundamentalmente, se trata de uldsicautoequilibrados y patinetes
eléctricos sin asiento.

12. ADi stribuci-n urbana de mercanc?2asbo: L
adelante DUM) es la ultima parte de la cadena de suministro en que se reparten las
mercancias dentro del ambito umba dando servicio a los establecimientos y
consumidores.

Por actividad u operacion de carga y descarga en la via publica, se entendera la accion
de trasladar mercancias o suministros desde un establecimiento a un vehiculo
estacionado o parado, o viceverka actividad de carga y descarga se incluye en la
DUM, orientandose al establecimiento, no al consumidor.

Articulo 4.- Ambito de aplicacion



1.El ambito territorial de aplicaciéon de esta Ordenanza abarca las ZBE del término
municipal de Sagunto: ZBE Sagany ZBE Puerto, anillos interior y exterior, de
acuerdo con el ambito geografico delimitado en el ANEXO I.
En las zonas de bajas emisiones se aplican las restricciones de acceso, circulacion y
estacionamiento definidas en capitulo II.
2.Todos los vehiculos motor que circulen por el término municipal quedaran sujetos a
esta Ordenanza.

En base al potencial contaminante quedan excluidos del &mbito de aplicacién de
esta ordenanza:

a) Las bicicletas, ciclos y en general todos los vehiculos impulsados por la accion
humana, incluidos aquellos que cuenten con soporte o asistencia de motores
eléctricos.

b) Vehiculos de movilidad personal.

c) Vehiculos de ruedas utilizados por personas con movilidad reducida (PMR),
incluidos aquellos que cuenten con acoples tipo triciclostes) etc

CAPITULO IIl. MEDIDAS DE INTERVENCION ADMINISTRATIVA

Articulo 5. Medidas de intervencion
1. Se establecen las siguientes restricciones en cada una de las areas delimitadas:
Vehiculos autorizados para acceder a ZBE Sagunto y PAaitlo exterior:

1. Podran acceder, circular y estacionar en el anillo exterior de forma automética
sin necesidad de tramitar autorizacion municipal los vehiculos incluidos en el
apartado 1 del Anexo II.

2. Podran acceder, circular y estacionar en el anillo exterior nmediatorizacion
municipal los vehiculos incluidos en el apartadiel Anexo II.

El caracter de dicha autorizacién, permanente, temporal o puntual, se
define en cada uno de los supuestos excepcionados.
Vehiculos autorizados para acceder a ZBE Sagémtiblo interior Ciutat Vella:

1. Podran acceder, circular y estacionar en el Anillo interior de forma automatica
sin necesidad de tramitar autorizacion municipal los vehiculos que cuenten con
autorizacion municipal en el momento de entrar en vigor la Orderasizzgmo
los incluidos en el apartado 3 del Anexo Il

2. Podran acceder, circular y estacionar en el Anillo interior mediante autorizacion
municipal los vehiculos incluidos en el apartado 4 del Anexo II.

El caracter de dicha autorizacién, permanente, terhporuntual, se
define en cada uno de los supuestos excepcionados.
Vehiculos autorizados para acceder a ZBE Puariilo interior- Playas:

1. Podran acceder, circular y estacionar en el Anillo interior de forma automatica
sin necesidad de tramitar autoridacmunicipal los vehiculos con domiciliacion
fiscal en el propio municipio en el momento de entrar en vigor la Ordenanza, asi
como los incluidos en el aparta8alel Anexo II.

2. Podran acceder, circular y estacionar en el Anillo interior mediante autonzaci
municipal los vehiculos incluidos en el apartédiel Anexo II.

El caracter de dicha autorizacion, permanente, temporal o puntual, se
define en cada uno de los supuestos excepcionados.



3. A los vehiculos que tengan prohibido el acceso y la circulacides g@ermitira
el estacionamiento en los parking disuasorios que se determinen dentro de la
zona de bajas emisiones.

Articulo 6. Registro municipal de vehiculos excepcionados

1.El procedimiento administrativo para solicitar la autorizacion municipal dieairen

el Anexo Il para cada una de las zonas delimitadas como ZBE.

2. Los vehiculos autorizados segun condiciones establecidas en Anexo Il se incluiran en
registro municipal de vehiculos excepcionados.

3.La gestion del registro se realizara conformesael@gencias previstas en la Ley
Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de proteccion de datos personales y garantia de los
derechos digitales y sus futuras actualizaciones.

Articulo 7.- Estacionamiento en las ZBE.

1. El estacionamiento en las ZBE se ad@ptatas caracteristicas de cada una de las
areas definidas en el Anexo | de esta Ordenanza.

2. El 6érgano municipal competente, por medio de sefalizacion, podra establecer plazas
de aparcamiento para determinados colectivos y para actividades de cesgargadg

modos de transporte prioritarios dentro de la ZBE como ciclos, bicicletas, vehiculos de
movilidad personal y vehiculos eléctricos.

Articulo 8.- Distribucion Urbana de Mercancias (DUM) y zonas de carga y
descarga en las ZBE.

1.En las ZBE se podraestablecer las zonas de reservas de estacionamiento para la
DUM vy en concreto, para la carga y descarga, que se consideren necesarias para
favorecer el reparto de mercancias.

Articulo 9.- Medidas especificas de restriccion de trafico ante episodios de
contaminacion.

Por motivos de salud publica y con el fin de garantizar la calidad del aire, se procedera a
regular el transito de los vehiculos identificados como los mas contaminantes dentro de
las Zonas de Bajas Emisiones (ZBEs) especificadas en el Anexmforme a los
siguientes criterios:

A Se implementar§ wuna restricci-n tempor al
predefinidos, con el objetivo de evitar la saturacion del trafico basandose en los
informes previos emitidos por la Policia Locabtros que justifiquen la necesidad de la
medida, en base a los datos de los sistemas de monitoreo y control desplegados en el
marco de la presente ordenanza, y de acuerdo con los niveles de referencia establecidos
por la legislacion vigente.

A Se réaauyma redtriacion temporal de acceso en las Zonas de Bajas Emisiones
definidas en el Anexo I, limitando la circulacion de los vehiculos con mayores niveles
de emisién contaminante durante episodios de alta contaminacién atmosférica, cuando
se superen losmbrales maximos establecidos para los indicadores de calidad del aire,
de acuerdo, en su caso, con el protocolo municipal de actuacidén en situaciones de alta
contaminacion atmosférica.

Articulo 10. Suspensién temporal de les restricciones por causas g@enales



Mediante un decreto de la alcaldia, se podra suspender temporalmente las restricciones
de la ZBE en los casos excepcionales que impliquen una alteracién significativa de la
normalidad, tales como:

1. Catéstrofes 0 emergencias, como inundacionesendigs, terremotos,
accidentes u otros sucesos que alteren gravemente las condiciones de vida de la
poblacion.

2. Eventos de gran escala que puedan generar una notable alteracién en el trafico
habitual, como competiciones deportivas masivas en espaciosogtiblicas de
gran impacto en la red vial, entre otros.

El decreto de la alcaldia debe especificar tanto el &mbito territorial de la suspension
como su duracion temporal.

Articulo 11-Sistema de control y Proteccién de datos.
Se establecen los siguientestaimas de control:
1 Mediante sistema automatico y con la plataforma tecnolégica que se designe por la
autoridad municipal.
a) Con este sistema se comprobara si el vehiculo puede acceder o no a la citada
zona, sin que sea necesario captar la imagen delpsmtes y sin perjuicio de
las facultades que la Policia Local tenga asignadas en el control, vigilancia y
sancion de las infracciones y no cumplimiento de las normas establecidas.
b) Las imagenes vy, si es el caso, los videos captados por estos medilizasénut
como medio de prueba en la denuncia automatizada o personal de las
infracciones.
2_Mediante aplicaciéon movil.
Con este sistema se podrda comprobar si un vehiculo estd autorizado para circular
introduciendo lanatricula en dispositivo maovil.
3_Mediaate comprobacion en registro de vehiculos autorizados.
Con este sistema el personal autorizado podra comprobar si un vehiculo esta autorizado
para circular y/o estacionar en la zona.
Los tres sistemas podran funcionar de manera simultanea en las ZBeceftalo en
areas de las mismas coincidentes con anillos y restricciones diferenciadas.
No obstante lo anterior, en el proyecto técnico del ANEXO Il se define un sistema de
control para cada ZBE y sus anillos, pudiendo ser sustituidos estos sisterwag en
caso, por vigilancia de la Policia Local de Sagunt.

Articulo 12. Proteccion de datos

Los tratamientos de datos personales que resulten necesarios para la gestién de la Zona
de Bajas Emisiones (en adel ante,ormatdaBEO) s e
aplicable, en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
27 de abril de 2016 (RGPD), y en la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de
Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales (LOPDGDD), asi
como por las disposiciones que resulten de aplicacion en materia de seguridad publica y
trafico.

El responsable del tratamiento es el Ayuntamiento de Sagunto, con CIF P4622200F y
domicilio en Calle Autonomia, 2, Sagunto, 46500, Valencia.

La finalidad détratamiento sera el control de acceso, circulacion y disciplina del trafico
dentro de la ZBE (incluida la tramitacion de expedientes sancionadores). Gestion del
Registro municipal de vehiculos autorizados y de exenciones. Realizar analisis de
movilidad yevaluacion de la eficacia de la ZBE.



La base juridica de los tratamientos se sustentard, segun corresponda, en el
cumplimiento de una obligacion legal o en el ejercicio de poderes publicos e interés
publico, en especial lo previsto en la normativa ddico y movilidad, y en la
legislacién basica medioambiental que impone la obligacién de implantar Zonas de
Bajas Emisiones.

La tipologia de datos personales tratados son las matriculas de vehiculos, ubicacion,
vehiculos autorizados, datos identificatites titular cuando resulte necesario.

Comunicacion de datos a terceros o cesion: Organo instructor o sancionador municipal,
a Juzgados y Tribunales, Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, entidades encargadas del
tratamiento en ambito tecnolégico, a la DGT gteos érganos de la Administracion
Publica con competencias en la materia. Plazos de conservacion: Las imagenes se
conservaran durante el plazo maximo de un mes, salvo que sean necesarios para la
tramitacion de expedientes sancionadores por cumplimientblghacion legal.

El Ayuntamiento adoptard las medidas necesarias para asegurar que los tratamientos de
datos personales, de acuerdo con las exigencias el Esquema Nacional de Seguridad
(ENS) y formalizando los correspondientes contratos de encargadi@atdmiento

cuando participen terceros proveedores tecnoldgicos o de servicios. Respecto del
ejercicio de derechos, el Ayuntamiento garantizara que las personas interesadas puedan
ejercer, a través del correspondiente tramite de sede electrdnica, thodeate acceso,
rectificacion, supresioén, limitacion, oposicién y portabilidad, en los términos previstos
en la normativa vigente.

CAP lIl. INFORMACION Y COMUNICACION A LA CIUDADANIA

Articulo 13. Campafia de comunicacion previa
De forma previa a la puestn marcha de cada una de las fases transitorias de
implantacion de las ZBE sefialadas en las disposiciones transitorias y en el Anexo Ill se
realizara una campafia de comunicacion para informar a la ciudadania sobre la entrada
en vigor gue incluir4, como mimo los siguientes aspectos:

- Motivacion y objetivos de la ZBE y de la fase que se pone en marcha.

- Vehiculos afectados por las restricciones.

- Delimitacion de la zona afectada, calenddeaaplicacion y restricciones de

acceso, circulacion y estacionamiento
- Excepciones y procedimiento administrativo para obtener autorizacion.

Articulo 14.- Atencion a la ciudadania en la gestion de la ZBE

Toda la informacion relativa a las ZBE ser& publicada en la pagina web institucional del
Ayuntamiento y se habilitaratos canales de comunicacién que permitiran a la
ciudadania la realizacion de consultas y gestion de tramites relativos a las ZBE. Entre
estos canales estaran obligatoriamente: el presencial, el telefénico y el telematico.

Articulo 15.- Sefalizaciénde lasZBE

1.El perimetro de las zonas de bajas emisiones (ZBE) sera debidamente sefializado con
antelaciéon suficiente, a fin de garantizar que los conductores reciban la informacién
pertinente sobre el acceso restringido a determinadas categorias de vehiculos.

2. Se empleara la sefializaciébn aprobada al efecto e incluida en el Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacion para la aplicaciéon y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre trafico,
circuladgdn de vehiculos a motor y seguridad vial, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo;1R0: entrada prohibida a vehiculos en funcién



de su distintivo ambiental u otros criterios ambientales, junto a panel complementario S
860 en ehue se especificaran las condiciones de acceso a cada una de las zonas.

La referencia normativa contenida en el parrafo anterior se entendera realizada, en su
caso, a las disposiciones que las modifiquen, sustituyan o deroguen

3.De manera adicional, seoporcionara a la DGT toda la informacién relevante acerca
del ambito territorial, las restricciones aplicables, los horarios de vigencia y otros
parametros asociados a la ZBE. Esto permitira la integracién de dichos datos en la
plataforma de vehiculos cectados DGT 3.0, de modo que los sistemas de navegacion
y las aplicaciones de movilidad puedan acceder en tiempo real a los niveles de
restriccion que afectan a los itinerarios de los usuarios, posibilitando asi la optimizacion
de las rutas y la planific&n de trayectos mas eficientes.

CAPITULO IV. REGIMEN SANCIONADOR
Articulo 16.- Régimen sancionador de las ZBE municipales.
Se estard a lo dispuesto en el articulo 15 del Real Decreto 1052/2022, de 27 de
diciembre, por el que se regulan las zonas de bajasones.
De conformidad con dicho precepto, el incumplimiento de las restricciones de acceso,
circulacién o estacionamiento derivadas de la Zona de Bajas Emisiones constituye una
infraccion grave, tipificada en el articulo 76.z3 del texto refundidoadeey sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre.
En tal caso, sera de aplicacion el régimen sancionador previsto en el articulo 80 de la
citada Ley, que establece usancion de 200 euros.
Las referencias normativas contenidas en este articulo se entenderan realizadas, en su
caso, a las disposiciones que las modifiquen, sustituyan o deroguen

Disposicion transitoria primera. Normas transitorias de Sagunt ZBE
Se estal@dcen las siguientes normas transitorias aplicables a las ZBE del municipio de
Sagunto:
1.FASE INFORMATIVA: A partir de la fecha de entrada en vigor de la presente
Ordenanza, se establece una primera fase de caracter informativo para cada uno de los
anillosy etapas de implantacion. Durante este periodo no se impondran sanciones; no
obstante, podra notificarse a los titulares de los vehiculos méas contaminantes la
informacion relativa al alcance, contenido y calendario de aplicacién de la Ordenanza.
- FASE 1. GUNT _Anillo interior- Ciutat Vella:3 meseslesde aprobacién
Ordenanza. Fecha estimada: junio 2026
- FASE 2. PUERTO_Anillo interiemplaya: 1 aiio desde inicio fase informativa
anillo Ciutat Vella.Fecha estimada: junio 2027
- FASE 3. SAGUNT y PUERTO_Anillo égrior: 2 afios desde inicio fase
informativa anillo Ciutat VellaFecha estimada: junio 2028
2. FASE SANCIONADORA: Una vez concluida la fase informativa descrita en el
apartado anterior, se dara inicio a la fase sancionadora, en la que sera de aplicaciéon e
régimen previsto en el capitulo V. Durante esta etapa se contemplan las siguientes
disposiciones transitorias en cada una de las fases y zonas:
FASE 3. SAGUNT y PUERTO_Anillo exterior
a) Los vehiculos clasificados como mas contaminantes, que se encuentren
registrados en el momento de entrada en vigor de la ZBE en cualquier municipio
de la provincia de Valéncia, estaran exentos de las restricciones establecidas en



el articulo 5. Por tanto, podran acceder, circular y estacionar libremente en la
ZBE hasta el B de diciembre de 2027
b) Los vehiculos igualmente considerados como mas contaminantes y registrados
en la fecha de activacion de la ZBE en cualquier municipio de la comarca Camp
de Morvedre estardn exentos de las restricciones recogidas en el articubo 5 hast
el 31 de diciembre de 2030, permitiéndose su acceso, circulacion y
estacionamiento sin limitaciones durante dicho periodo.
3. Asimismo, y con caracter previo al inicio de las fases transitorias indicadas en los
apartados a) y b), podra mantenerse la tjggicde remisidon de notificaciones
individualizadas, conforme a lo previsto en el apartado 1, dirigidas a los titulares de
vehiculos méas contaminantes afectados por la finalizacion de la moratoria.

Disposicion final primera. Habilitacion para la modificaddn de las ZBE

La revision y modificacién de los proyectos técnicos que definen las ZBE (anexo llI)
gue impliquen supresion o ampliacion significativa de las ZBE aprobadas se someteran
a informacion publica por tiempo no inferior a 30 dias habiles, poronadedanuncios

en la pagina web institucional del Ayuntamiento y precisaran la aprobacion del Pleno.
Los ajustes menores que afecten a los Anexos |y Il y comprendan ajustes menores en la
delimitacion del perimetro de las Zonas de Bajas Emisiones (ZBf)pm que no
supongan una reduccién o ampliacion significativa de su superficie, asi como los
supuestos de acceso que requieran autorizacidon municipal y se justifiquen por la
necesidad de adaptar las ZBE a la realidad existente o a las necesidadessdizigada
aplicacion y evaluacién, podran ser aprobados por la Junta de Gobierno Local.

Disposicion final segunda. Entrada en vigor

El texto integro de la Ordenanza se publicara en el Boletin Oficial de la Provincia y
entrara en vigor transcurrido el plageevisto en el articulo 65.2 de la Ley 7/1985, de 2

de abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local; permanecera en vigor hasta su
modificacion, procediéndose en todo caso a su revision, cuando derive necesario a
consecuencia de la preceptiva modifiéacidel Proyecto de ZBE, en los plazos
establecidos por el articulo 10.4 y Disposicion Transitoria Unica del Real Decreto
1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las Zonas de Bajas Emisiones; asi
como cuando la normativa europea, nacionaloredio local reguladora de la materia

lo prevean.

ANEXO |. AMBITO GEOGRAFICO DE LA ZONA DE BAJAS EMISIONES
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Delimitacion del perimetro de la Zona de Bajas E
En Sagunt, la delimitacién de los dos anillos es:
Sagunt. Anillo interno: Elanillo interno se corresponde con la Zona de ac
restringido en Ciutat Vella, delimitado por las siguientes calles:

i Calle Porta Ferrisa

1 Calle Mayor

1 Plaza Mayor

i Calle de la Escuela
Asi, el @mbito de actuacién de la zona restringida de Ciutat Vellacemiarendida po
las siguientes calles:

misiones de Sagunt

ABYLIX FONT RAMOS

ANDRIANI HEROES SAN MIGUEL
ANTIGONES ISABEL CUELLO SANCHEZ CASTANER
ASUCACH DE LOS DOLORES | LEONARDO ARGENSOLA | SANG NOVA

BELEN MAYOR SANG VELLA
CALATRAVA MURALLA SEGOVIA

CASTILLO PASION TEATRO ROMANO
CUBERTORER PEDRO CARTAGENA VERONICA

DARRERE L'ESCOLA PELAYO VIEJA DEL CASTILLO
DOLORES PENETAS VISTA ALEGRE
ENJOU PORTA FERRISA FACUNDO ROCA, PLAZA
ESCIPIONES

Sagunt. Anillo externo, delimitado por:
- Por el oeste y norte, limite del rio Palancia (Avenida Sants de la Pedra)
- Por el este, avenida del Pais Valencig30)
- Por el sur, calle Mayor y calle de la Escuela
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Delimitacion del perimetro de la Zona de Bajas Emisiones de Sagunt
En el Puerto de Sagunt, la delimitacion de los dos anillos es:

Puerto de Sagunt. Anillo externo:

- Cv-320

- Avenida Sindicalista Miguel Lluch
- Avenida 3 de abril

- Avenida América

- Avenida Poligono A

- Avenida Mediterraneo

Avenida delta del Riu

Calle Sierra Calderona

CV-321 (Calle Sierra de Javalambre)
Avenida Corona de Aragon

Puerto de Sagunt. Anillo interno (Frente Maritimo):

Calle 9 de Octubre

Calle Sindicalista Juan Torres Casado
Avenida del Mediterraneo

Avenida Delta del Riu

Calle cabo de Palos

Calle Isla de Menorca

Calle Sant Vicent

Calle Progreso



| ZBE.
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Delimitacion del perimetro de la Zona de Bajas Emisiones en el Puerto de Sagunt

ANEXO Il. SUPUESTOS EXCEPCIONADOS DE LA PROHIBICION DE
ACCESO, CIRCULACION Y ESTACIONAMIENTO Y LA INSCRIPCION
REGISTRAL. REQUISITOS Y CONDICIONES DE ACCESO

ZBE SAGUNT y PUERTOAniIllo exterior

1. Vehiculos mas contaminantes excepcionados que no necesitan autorizacion
municipal:

Los vehiculos mas contaminantes que se detallan a continuacion disponen de libre
acceso a SAGUNT y PUERTO Anillo exterior ZBE, sin necesidad de realizgiim

tramite administrativo:

a) Los vehiculos de servicios publicos esenciales y de emergencia segun la
definicion del articulo 3

b) Vehiculos calificados como historicos segun el Real Decreto 892/2024, de 10 de
septiembre, por el cual se aprueba el R®aginto de vehiculos histéricos, con el nUmero
maximo de 96 accesos puntuales al afio segun dispone el articulo 2, apartado 9, del
mismo real decreto para uso ocasional.

c) Vehiculos con domiciliacion fiscal en el municipio de Sagunto.

d) Hasta el 31 de diembre de 2027 los vehiculos empadronados en la provincia de
Valencia,

e) Hasta el 31 de diciembre de 2030 los vehiculos empadronados en la comarca Camp
de Morvedre.

2. Vehiculos mas contaminantes excepcionados que necesitan autorizacion
municipal:

Los vehculos mas contaminantes de las personas interesadas que se indican a
continuacion pueden acceder SAGUNT y PUERTO Anillo exterior ZBE si cumplen los
requisitos sefalados en este punto:

a) Personas titulares de una tarjeta de estacionamiento de personam\iidad
reducida que tengan reconocida oficialmente la condicion de persona con discapacidad.
Disponen de un acceso permanente para un vehiculo de libre eleccién. Los accesos



pueden solicitarse con efecto retroactivo dentro del plazo maximo de Satliesles
después del acceso.
b) Vehiculos vinculados a una actividad econdmica segun la definicion recogida en el
articulo 3. La persona vinculada al vehiculo tiene que estar dada de alta en el impuesto
de actividades economicas y dispone de acceso pentearpara cada vehiculo
vinculado al ejercicio de esta actividad del cual tenga el uso o la disponibilidad legal.
c) Familias numerosas. Disponen de acceso permanente para cada vehiculo del cual
tengan el uso o la disponibilidad legal mientras se cunspdacendicion.
d) Familias con menores de 3 afios. Disponen de acceso permanente para cada vehiculo
del cual tengan el uso o la disponibilidad legal hasta que el menor cumpla esta edad.
e) Mujeres embarazadas. Disponen de un acceso permanente parauwio dehiibre
eleccion durante diez meses desde que se presenta la declaracion responsable. Los
accesos pueden solicitarse con efecto retroactivo dentro del plazo maximo de 5 dias
naturales después del acceso.
f) Personas con movilidad reducida tempobakponen de un acceso permanente para
un vehiculo de libre eleccion mientras mantenga esta limitacion. Los accesos pueden
solicitarse con efecto retroactivo dentro del plazo maximo de 5 dias naturales después
del acceso.
g) Accesos especiales. Cuando eoren circunstancias o necesidades excepcionales de
acceso para vehiculos mas contaminantes pueden autorizarse derechos de acceso
temporal, siguiendo el procedimiento del anexo lll. EIl numero méximo de vehiculos que
pueden acceder y otros detalles se dediucle la necesidad acreditada.
h) Accesos excepcionales para vehiculos mas contaminantes.
i) Pueden obtener derechos de acceso puntuales los vehiculos mas contaminantes que, a
pesar de que no puedan acceder ni circular segun el calendario de aplieatadén
restricciones, obtengan los derechos de acceso puntuales después de presentar la
comunicacioén y, en su caso, abonar la tasa correspondiente por el trAmite administrativo.
Hay 48 accesos puntuales en el afio no acumulables en caso de no haberse usado.
Para solicitar autorizacién se habilitardn los medios, presenciales y electronicos, en el
momento de la puesta en marcha de la fase 3 de implantacion.
ZBE SAGUNT- Ciutat Vella Anillo interior

3. Vehiculos que no necesitan autorizacion municipal:

a) Vehiculosautorizados en base a la Resolucion n°610, de 26 de enero de 2023, "EXPTE
85/23 REGULACION ZONA ACCESO RESTRINGIDO A CIUTAT VELLA:"
SEGRA 652480 (en adelante Resolucion n°610).

b) Vehiculos con etiqueta ambiental O.

4. Vehiculos excepcionados que necesitanr@acion municipal:

a) Vehiculos que no cumplan la condicion de autorizado segun establece la base cuarta de
la Resolucion n° 610.
Para solicitar autorizacion se utilizara el procedimiento utilizado hasta el momento para
acceder al area restringida de @tut Vella a través de la web
http://ciutatvella.policialocalsagunt.gsde forma presencial en el Servicio de Atencion,
Informacion y Tramitacion para la Ciudadania (SAIC)

ZBE PUERTO Playa Anillo interior

1. Vehiculos que no necesitan autorizacidon municipal:

a) Vehiculos con el impuesto sobre vehiculos de traccion mecénica domiciliado en el
municipio de Sagunto.


http://ciutatvella.policialocalsagunt.es/

b) Vehiculos con etigueta ambiental 0.

c) Los vehiculos de servicios publicos esenciales y de en@ageegun la definicion del
articulo 3.

d) Vehiculos calificados como histéricos segun el Real Decreto 892/2024, de 10 de
septiembre, por el cual se aprueba el Reglamento de vehiculos histéricos, con el nimero
maximo de 96 accesos puntuales al afio seguardisgl articulo 2, apartado 9, del
mismo real decreto para uso ocasional.

2. Vehiculos excepcionados que necesitan autorizacidon municipal:
a) Vehiculos que no cumplan la condicion de autorizado segun establece la base cuarta de
la Resolucion n° 610.

Para solitar autorizacion se habilitaran los medios, presenciales y electronicos, en el
momento de la puesta en marcha de la fase 2 de implantacion.

ANEXO Ill. PROYECTO ZBE
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1. DELIMITACION DEL PERIMETRO DE LA ZBE

La finalidad de& ZBE de Sagunt es, como indica el RD 1052/2022, de 27 de diciembre
por el que se regulan las zonas de bajas emisiones, contribuir a mejorar la calidad del
aire y mitigar el cambio climético, resultando en una mejora de la salud de la ciudadania
y la calicad de vida urbana, impulsando una movilidad més sostenible e inclusiva con
menor impacto en la calidad del medio ambiente sonoro, fomentando la movilidad
activa y la recuperacion del espacio publico y promoviendo la mejora de la seguridad
vial y la pacifiacion del tréfico.
Asi, la ZBE de Sagunt se planifica para asegurar una mejora de la calidad del aire en
todo el municipio, acorde con el cumplimiento de la normativa europea, asi como con
las recomendaciones de la Organizacién Mundial de la Salud. Sald&E propuesta
en Sagunt no abarca la totalidad del ambito urbano municipal, se espera que la
delimitacion propuesta, junto con las politicas de movilidad complementarias, extienda
sus beneficios a la totalidad del municipio.

1.1 Red de estaciones de medan de calidad del aire y areas de

superacion de valores limite

El objetivo de mejora de calidad del aire en las zonas de bajas emisiones debe poder
cuantificarse y, ademas, en caso de superaciones de los valores legislados debe
contribuir a alcanzar el cystimento en el menor tiempo posible. Para ello, hay que
caracterizar la red de estaciones existentes en Sagunt y analizar los resultados de las
mediciones obtenidas.
En el término municipal de Sagunt existen 5 estaciones de la Red Valenciana de
Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica Aire (RVVCCA). La Red de
Vigilancia tiene como objetivo principal proporcionar datos precisos y actualizados
sobre los niveles de contaminantes en el aire, en cumplimiento de la normativa de la
Directiva 2008/50/CEdel Parlamento Europeo y del Consejo, y el Real Decreto
102/2011. Ademas, esta red facilita el acceso del publico a informacion relevante sobre
la calidad del aire, promoviendo la transparencia y la participacion ciudadana, conforme
a lo estipulado en leey 27/2006 y la Ley 34/2007.
Las cinco estaciones localizadas en el término municipal de Sagunt son:

- Saguni CEA. Ambito industrial
Saguni Nord. Ambito urbano
Sagunii Port. Ambito urbano
Sagunt HOLCIM Met. Ambito industrial
Sagunt HOLCIM Port. Ambitarbano
De estas cinco estaciones, dos se localizan en areas industriales (CEA y HOLCIM
MET), mientras que las otras tres se localizan en ambitos urbanos. Hay dos en el Port de
Sagunt, una entre la avenida Sindicalista Miquel Lluch y la calle América (HMOLCI
PORT) y otra en la calle Maestrat, entre el CEIP Tierno Galvan y el parque (Estacion
Port). Finalmente, la tercera estacion en ambito urbano se localiza en los nuevos
desarrollos urbanos al este del rio Palancia, en la calle tres Barrancs (estacién Nord)



eografica de las estaciones de la RVVCCA. Fuente: IDOM con datos de

la RVVCCA
Como se detalla en el punto 4.4 (Mediciones: Resultados de la RVVCC) las mediciones
registradas en estas cinco estaciones no superan los valores limitdivo algelos
contaminantes N§ PM2.5 y PM10 establecidos en la normativa vigente relativa a la
mejora de la calidad del aire (Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire).
A efectos del proyecto de Zona de Bajas Eoniss de Sagunt y a pesar de que ninguna
de las cinco estaciones supera los valores limite, solo se tendrdn en cuenta las tres
estaciones ubicadas en ambito urbano.

1.2. Red de medicion complementaria

P
e

Distribucion g

La red de medicion municipal se considerara complement&iR¥VCCA en lo que a
definicion de areas de superacion y evaluacion se refiere. De hecho, tomar como valores
de referencia los registrados por la RVVCCA permite homogeneizar los registros en
todos aquellos municipios valencianos que tienen la obligagdmplantar una ZBE.

Por ello, los valores registrados por estas estaciones seran los de referencia.

Pero, adicionalmente y solo para caracterizar la calidad del aire en entornos vulnerables
como son los centros educativos, se analizara la evoluciércdidad del aire a través

de las 25 estaciones de mediciones existentes en los centros escolares del municipio.
Estas estaciones aportan datos relativos a R®10 y PM2,5, y los resultados de las
mediciones pueden verse en el punto 4.5. (Medicione®mnos educativos) de este
proyecto.

Los 25 puntos de medicién localizados en entornos escolares son:



Ayuntamiento
1.3. Delimitaciéon de la ZBE

Dada la complejidad territad del municipio de Sagunt, con dos &reas urbana
claramente separadas, se delimita la Zona de Bajas Emisiones de la siguiente manera,
con el objetivo claro de cumplir con la finalidad de las Zonas de Bajas Emisiones, que
no es otro que contribuir a mejora calidad del aire y mitigar el cambio climético,
resultando en una mejora de la salud de la ciudadania y la calidad de vida urbana,
impulsando una movilidad mas sostenible e inclusiva con menor impacto en la calidad
del medio ambiente sonoro, fomentan movilidad activa y la recuperacién del
espacio publico y promoviendo la mejora de la seguridad vial y la pacificacion del
tréfico.

Por ello, la propuesta de delimitacion de la Zona de Bajas Emisiones de Sagunt se centra
en los dos principales ndcleagbanos de la ciudad. La Zona de Bajas Emisiones de
Sagunt estara formada por dos zonas, una en Sagunt y otra en el Puerto, ambas formadas
por dos anillos.
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Delimitacion del perimetro de la Zona de Bajas Emisiones de Sagunt

En Sagunt, la delimitacién des dos anillos es:
Sagunt. Anillo interno ElI anillo interno se corresponde con la Zona de acceso
restringido en Ciutat Vella, delimitado por las siguientes calles:

- Calle Porta Ferrisa

- Calle Mayor

- Plaza Mayor

- Calle de la Escuela
Asi, el &mbito de actuacidde la zona restringida de Ciutat Vella es la comprendida por
las siguientes calles:

ABYLIX FONT RAMOS

ANDRIANI HEROES SAN MIGUEL
ANTIGONES ISABEL CUELLO SANCHEZ CASTANER
ASUCACH DE LOS DOLORES | LEONARDO ARGENSOLA | SANG NOVA

BELEN MAYOR SANG VELLA
CALATRAVA MURALLA SEGOVIA

CASTILLO PASION TEATRO ROMANO
CUBERTORER PEDRO CARTAGENA VERONICA

DARRERE L'ESCOLA PELAYO VIEJA DEL CASTILLO
DOLORES PENETAS VISTA ALEGRE
ENJOU PORTA FERRISA FACUNDO ROCA, PLAZA
ESCIPIONES

Ambito de actuacion del anillo interno de a ZBE de Sagunt

Sagunt. Anillo externoEl anillo externo de Sagunt esta delimitado por las siguientes
calles:

- Por el oesty norte, limite del rio Palancia (Avenida Sants de la Pedra)

- Por el este, avenida del Pais ValencisB@0)

- Por el sur, calle Mayor y calle de la Escuela



y ZBE.

Delimitacion del perimetro de la Zona de Bajas Emisiones en Sagunt

En el Puerto de Sagunt, la deliation de los dos anillos es:
Puerto de Sagunt. Anillo externo

- Avenida Jaume Roig

- Avenida Sindicalista Miguel Lluch

- Avenida 3 de abiril

- Avenida Adolfo Suarez

- Avenida Sindicalista Juan Torres Casado

- Avenida Mediterraneo

- Avenida delta del Riu

- Calle Sierra Cigerona

- Calle Sierra de Javalambre

- Avenida Corona de Aragén
Puerto de Sagunt. Anillo interr{&rente Maritimo):

- Calle 9 de Octubre

- Calle Sindicalista Juan Torres Casado

- Avenida del Mediterraneo

- Avenida Delta del Riu

- Calle cabo de Palos

- Calle Isla de Menog

- Calle Sant Vicent

- Calle Progreso



I ZBE.
Frente Maritimo (1 anillo)
Puerto de Sagunt (2 anillo)

Delimitacion del perimetro de la Zona de Bajaé Emisiones en el Puerto de Sagunt

2. INFORMACION GENERAL

Sagunt es la capital de la comarca del Camp de Morvedre, situado en la provincia de
Valencia, en la confluencia ente¢ eje mediterraneo (autopista APy el eje Mudéjar
que conecta Zaragoza con la costa (Autovid3p Esta localizacion estratégica ha
permitido que, histéricamente, Sagunt disponga de una industria potente, primero con
los Altos Hornos y, mas recientente, con implantaciones logisticas e industriales de
primer orden. Asi,d economia de Sagunt se ha desarrollado significativamente en las
tltimas décadas, con un crecimiento notable en sectores como la industria, el comercio y
el turismo. El puerto de Sagt, uno de los mas importantes de la Comunitat
Valenciana, ha contribuido al crecimiento econémico y al desarrollo del municipio.
Algunos datos basicos municipales son:

1 Poblacion (INE, 2024): 71.756

1 Superficie: 133,93Kmh

1 Superficie urbana consolidada: K82

{1 Densidad de PoblacioB35,77 hab/Krh

2.1 Estructura territorial

La estructura territorial de Sagunt es compleja, pues se caracteriza por dos ndcleos
urbanos claramente diferenciados y distanciados uno de otro por unos 3 kildmetros
aproximadamente. Por ulado, existe el nicleo urbano de Sagunt, con su nucleo
histérico, y por otro el Port de Sagunt, nlcleo de costa que surgié a partir de la
construccion de los Altos Hornos, a principios del S. XX. Ademas, existen otros nucleos
mas dispersos, como puedelsgPlaya del Almarda.

Ademas de los dos nucleos poblaciones tradicionales (Sagunt y Port de Sagunt), el
municipio cuenta con un importante desarrollo urbanistico al norte del rio Palancia,
iniciado antes de la crisis econdmica del 2008 y que se estdidando actualmente y,

otra gran area de expansion entre Sagunt y el Puerto, donde ademas del desarrollo
industrial existente, se ha potenciado la zona comercial y una nueva area de desarrollo
urbano.



A todo ello hay que afadir las infraestructuras agn ferroviarias supramunicipales
existentes, en una zona estratégica como es la confluencia del eje mediterraneo con el
Mudéjar y con un peso industrial y portuario importante. A nivel viario, las principales
vias supramunicipales de Sagunt son4a, Aa V-23, la A23, la C\V+309 y las CV317,

Cv-314 y C\+324.

La infraestructura ferroviaria existente es la linea Valein®arcelona, con la estacion

de Sagunt, la linea Zarage@agunt,denominada oficialmente como la linea Sagunt
Bifurcacion de Teruel el ramal de mercancias hasta el Puerto de Sagunt. Aqui se
deberia afiadir el nuevo ramal ferroviario que se esta construyendo hasta la planta de
baterlas de PowerCo y su estamon mtermodal
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Nucleos poblacionales e infraestructuras. Fuente: IDOM con bases del Visor ICV
Esta estructura territorial tiene un claro reflejo en la distribucion urbana de la poblacion
y, por lo tanto, en la definicion de las pautas de movilidad npadici

2.2. Demografia

En los dltimos 25 afios, la poblacién de Sagunt ha mostrado una tendencia general al
crecimiento moderado, aunque con algunas fluctuaciones en ciertos afios debido a
diversos factores econdmicos y sociales. Uno de los factores mas sigosicat el
crecimiento de la poblacién de Sagunt ha sido la inmigracion. A partir de los afios 2000,
la ciudad vio un aumento en la llegada de inmigrantes, principalmente de paises de
América Latina, Europa del Este y Africa del Norte. Asi, Sagunt ha pat@dos

64.944 habitantes en 2015 a los 71.756 en 2024, lo que representa un crecimiento medio
anual del 1,05%

Datos 2 1 de
enero

Evolucion de la poblacion

2024: 71.756 personas

72.000
70.000

68.000

66.000

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Evolucion de la poblacion de Sagunt. Fuente: Instituto Valenciano de Estadistica
De este modo, la estructura de la poblaciéon de Saguntoestada por un 82,7% de
poblacién espafiola, un 5% de personas de otras nacionalidades de la UE y un 12,2% de



personas de nacionalidgdes de fuera de la UE, entre los que hay que destacar un 6,5% de
América y un 2,8% de Africa.

Sexo Poblacion por Datosa 1de (2024 -~
romafidad
nacionalidad y sexo

-7
82,7% Espaniola
. W 5,0% De la UE
of
12,2% Otras
\) W2 1% Resto de Europa
W2.8% Africa
6.5% América
0.8% Resto del mundo y apatridas

Poblacion de Sagunt por nacialidad. Fuente: Instituto Valenciano de Estadistica
Este saldo migratorio positivo ha hecho que la poblacién de Sagunt crezca, ya que la
ciudad registra un saldo natural negativo. En el afio 2023 por ejemplo, el saldo natural
fue negativo en 252 persongsero en cambio, la poblacion creci6 mas de 2.000
habitantes, pasando de los 68.402 habitantes a los 70.486.
Indicador Movimiento natural de la
ICrecimlen... v | poblaci()n
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Crecimiento Vegetativo

-100
150
2019 2020 2021 2022 2023
Total -161 -263 -258 -260 -252
Movimiento natural de la poblacién de Sagunt. Fuente: Instituto Valenciano de
Estadistica

Con todo ello, la piramide de Poblacién de Sagumteepo regresiva, con una tasa de
nacimientos baja o muy baja (en el caso de Sagunt la poblaciéf déds representa
menos del 4% del total de la poblacion), mientras que la esperanza de vida es alta.



Poblacién por sexo y -
edad

Provincia
Hombres [ ] . [ Mujeres [ ]

Valencia

95 - 99
90 - 94
85 - 89
80 - 84
I5=-79
70 - 74
65 - 69
60 - 64
55 - 59
50 -54
45 - 49
40 - 44
35-39
30-34
25 - 29
20 - 24
15-19
10 - 14
5-9
0-4
4,0% 2,0% 0,0% 1,0% 2,0% 3,0% 4.0%
% respecto al total de ambos sexos

Piramide poblacional de Sagunt. Fuente: Instit\Malenciano de Estadistica
Esta estructura de la poblacion tiene su reflejo en la evolucién de los indicadores
demograficos entre 2015 y 2024, donde la tasa de envejecimiento ha pasado del 131% al
145% y la tasa de dependencia en mayores de 65 afiosalla dak31% al 33%.

Indicadores demograficos

2015 2024
- Dependencia poblacién <16
Dependendia Dependenciaﬂpoblaclén <1 Dependencia P aii':)s
afios
54,5 % 23,6 % 56,1 % 22,8 %
D d i blacién >64 o Dependencia poblacién >64 L
epen E"C':ﬁl:s’ acion Envejecimiento <= Envejecimiento
31,0 % 131,3% 33,3 % 145,7%
Longevidad Maternidad Longevidad Maternidad
49,8 % 20,5 % 48,8 % 16,3 %

Renovacién de la poblacién e Renovacién de la poblacién

Tend i ; i
endencia T activa

86,0 % 78,2 % 77,7 % 75,3 %

Indicadores demograficos de Sagunt. Fuente: Instituto Valenciano de Estadistica
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ZONA DE BAJAS EMISIONES DE SAGUNTO

Densidad de poblacién por seccién censal. Fuente: INE 2023




2.3. Patrones de movilidad

En mayo del 2008e redacté el primer PMUS de Sagunt, que se actualizé a lo largo del
2017, aprobandose, definitivamente por el pleno de la Corporacién Municipal, en sesion
ordinaria el 26 de junio de 2018.

En aquel momento, con datos de la encuesta domiciliaria de 200&alszaban en
Sagunt un total de 123.400 desplazamientos/dia. El reparto modal era, principalmente,
48% en coche y 42% a pie, siendo el porcentaje de los otros modos de transporte, muy
bajos (3% autob%s wurbano, 1% bicié)

1%

MECANIZADOS

NO MECANIZADOS
PRIVADOS 51%

43%

42%
48%

1%
MECANIZADOS  29%__
PUBLICOS 6% 3%

Reparto modal en Sagunt. FuenPMUS 2007
Hoy en dia, segun datos del MITMA, cada dia se realizan en Sagunt un total de 209.288
desplazamientos diarios, de los cuales el 65,7% son internos (137.412
desplazamientos/dia).
La estructura territorial de Sagunt tiene un claro impacto epatvenes de movilidad
municipales. Los desplazamientos internos a Sagunt y los desplazamientos internos al
Port representan, aproximadamente, el 45% de los desplazamientos diarios y por
distancias, se pueden realizar de forma adecuada a pie. En canbbith edstantes de
desplazamientos internos municipales, se realizan entre distintas zonas, cuyas distancias
son dificilmente compatibles con el caminar. Por ello, el elevado porcentaje de uso del
vehiculo privado.
En este sentido, el nuevo Proyecto devisgr Publico de transporte urbano del
municipio de Sagunt debe convertir el transporte publico urbano en el protagonista de
estos desplazamientos urbanos.



B Relamones de movilidad en S:'\;lgunt. Fuente: PMUS 2007
2.4. Parque de vehiculos

El parque de vehiculate Sagunt cuenta con un total de 53.783 vehiculos (junio 2023),
repartidos entre un total de 77 tipologias. Algunas observaciones:
1 EI67,9% del parque de vehiculos corresponde a turismos
i Este porcentaje debe ser ligeramente superior, pues hay un tiguadose
registrado como fAviviendao donde se han
1 Hay otro 1,5% catalogado como todoterreno.
1 Un 17,5% corresponde a motos y motocicletas.
1 Las furgonetas ascienden a un 1,4%
El siguiente paso que se ha realizado ha sido georrefaréoms 36.526 turismos, para
poder conocer en que seccion censal estan registrados. Después de un proceso de
limpieza de la base de datos, los turismos se georreferenciaron mediante la api de
MapBox. Se consiguioé ubicar un total de 33.689 turismos, lorepresenta el 92,2%
del total.
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Las principales caracteristicas de estos turismos son:
1 Los combustibles gasolina y diésel agrupan el 99,3% del total de turismos.
1 Solo hay registrados en Sagunt 120 turismos eléctricos (0,4% del total)

Combustible Turismos %
Diesel 19.066 56,6%
Gasolina 14.403 42,8%
Eléctrico 120 0,4%
Gas Licuado de Petroleo 89 0,3%
Gas Natural Comprimido 8 0,0%
Otros 1 0,0%
Sin especificar 1 0,0%

Combustible de Bturismos de Sagunt. Fuente: Ayuntamiento de Sagunt.

Por lo que a la certificacion EURO se refiere, el 29,5% son Euro 6.

Euro Turismos %
EURO 1 577 1,7%
EURO 2 1.786 5,3%
EURO 3 6.089 18,1%
EURO 4 8.353 24,8%
EURO 5 4.112 12,2%
EURO 6 9.938 29,5%
EURO zZX - AX 97 0,3%
No especificado 2.736 8,1%

Norma EURO de los turismos de Sagunt. Fuente: Ayuntamiento de Sagunt.
Cabe recordar que las etiguetas ambientales de la DGT especif
Etiqueta 0 emisione@\zul): Identifica a los vehiculos mas eficientes. Tendran derecho
a esta etiqueta eléctricos de bateria (BEV), eléctricos de autonomia extendida (REEV),



eléctricoshibridos enchufables (PHEV) con una autonomia de 40 km, loswehide

pila de combustible, los FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle) o los HICEV (Hidrogen
Internal Combustion Engine Vehicle): Vehiculo de combustion de hidrégeno.

Etiqgueta Eco (Azul/Verdd)os siguientes en el escalon de eficiencia, se trata en su
mayora de vehiculos hibridos, gas o ambos. Vehiculos hibridos enchufables con
autonomia <40km.; Vehiculos hibridos no enchufables (HEV); Vehiculos propulsados
por gas natural; Vehiculos propulsados por gas natural comprimido (GNC) o gas licuado
del petréleo (GP) y, ademas gasolina EURO 4/1V, 5/V o 6/Vl y diésel EURO 6/VI.

Etigueta C (Verde Vehiculos de combustion interna que cumplen con las ultimas
emisiones EURO. Tendradn derecho a esta etiqueta turismos y furgonetas ligeras de
gasolina matriculadas a partie enero de 2006 y diésel a partir de septiembre de 2015.
Vehiculos de mas de 8 plazas, excluido el conductor, y pesados tanto de gasolina como
diésel, matriculados desde 2014. Gasolina EURO 4/IV, 5/V o 6/VI y Diésel EURO
6/VI.

Etiqueta B (Amarilld. Vehiailos de combustién interna que, si bien no cumplen con las
Ultimas especificaciones de las emisiones EURO, si que lo hacen con anteriores.
Tendran derecho a esta etiqueta turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculadas
desde el 1 de enero de 200digsel a partir de 2006. Vehiculos de mas de 8 plazas y
pesados tanto de gasolina como diésel, matriculados desde 2006. Tendran derecho a la
obtencién del distintivo ambiental B (Amarillo) los turismos y comerciales ligeros,
clasificados en el Registro d&ehiculos dentro de alguna de las siguientes categorias:
Gasolina EURO 3/lll y Diésel EURO 4/IV o0 5/V.

Etiqueta A (sin distintivol resto de los vehiculos mas contaminantes no tiene derecho

a ningun tipo de distintivo al no cumplir los requisitos paea etiquetado como
vehiculo limpio.

Si se analizan los turismos de Sagunt segun norma EURO y combustible, se puede hacer
una aproximacion al niumero de vehiculos que no contarian con ningun tipo de etiqueta
ambiental. Existe un 19,4% de vehiculos (6.533iowdbs) que, por su edad,
combustible utilizado y norma, no dispondran de ninguna etiqueta ambiental (blancos en
la tabla adjunta).

Después, hay un 72,5% de los vehiculos contaran con algun tipo de distintivo ambiental.
11.194 vehiculos (33,2%) dispondrée etiqueta C (Amarilla) y 13.015 vehiculos
(38,6%) de etiqueta B (verde). Luego, con los datos disponibles, se puede saber que 210
vehiculos (0,6%), contaran con etiqgueta ECO o 0 Emisiones.

Finalmente, hay un 8,1% de vehiculos (2.736) que en la baseadendd se especifica la
norma y, por lo tanto, se desconoce cudl es su dispositivo ambiental, aunque analizando
el afio de matriculacion, la gran mayoria de ellos careceran de etiqueta ambiental. De los
2.390 vehiculos gasolina sin especificar norma, 1.9&7 vehiculos matriculados
anteriormente al afio 2001 (81,8%).

Euro Turismos - Total Diesel Gasolina Otros
EURO 1 577 255 322 -
EURO 2 1.786 1.145 641 -
EURO 3 6.089 4.170 1.917 2
EURO 4 8.353 6.243 2.107 3
EURO 5 4,112 3.032 1.076 4
EURO 6 9.938 3.883 5.949 106

EURO ZX - AX 97 - 1 96
No especificadd 2.736 338 2.390 8




Norma EURO por tipo de combustible y vehiculos con etiqueta ambiental DGT. Fuente:
Elaboracion propia con datos del Ayuntamiento de Sagunt.
Etiqueta ambiental

45,0%
40,0% 38,6%
35,0% 33,2%
30,0%
25,0%
19,4%
20,0%
15,0%
10,0% 8,1%

5,0%
e 0,6%

0,0%
! Sin etiqueta B - Amarilla C- Verde ECO00 No especificado
Etiguetas ambientales del parque de vehiculoSatpunt. Fuente: Elaboracion propia
con datos del Ayuntamiento de Sagunt.
Se ha mapeado los vehiculos que no disponen de etiqueta ambiental para analizar si
estan concentrados en determinados barrios y en general, se puede concluir que su
reparto es homogén por todo el ambito urbano.

MAPA DE VEHICULOS SEGUN NORMATIVA NEC
B } s
94

Leyenda

Vehiculos segun normativa

s

0 i

Distribucion de los vehiculos segun su Norm

Y i i 2O ® Euro 4 en adelante
a EURO en Sagunt. Fuente: Elaboracién
propia con datos del Ayuntamiento de Sagunt.



MAPA DE VEHICULOS SEGUN NORMATIVA NEC

>, @ Euro 4 en adelante

ehiculos segun su Norma EURO en el puerto de Sagunt. Fuente:
Elaboracion popia con datos del Ayuntamiento de Sagunt.
El resultado de la georreferenciacion de los vehiculos registrados en Sagunt ha mostrado
algunos datos interesantes. En las siguientes imagenes se muestra el numero de turismos
por seccion censal y el indice de tor@acion (turismos por cada 1.000 habitantes).
Destaca, de forma irregular, una de las secciones censales de Ciutat Vella
(4622003008), donde hay registrados mas de 2.895 turismos para una poblaciéon censada
de 1.442 personas, resultando un IM de 2.008cuos por cada 1000 personas.

Seccion IM
Zona Censal Turismos | Poblacion IM Medio

Horta- Oeste | 4620001001 | 254 1.355 187 187
4622003001 496 1.090 455
4622003002 469 1.023 458
4622003003 424 956 444
4622003004 1.034 2.018 512

Ciutat Vella 4622003005 402 1.113 361 559
4622003006 475 1.099 432
4622003007 615 1.405 438
4622003008 2.895 1.442 2.008
4622003011 636 1.550 410
4622003012




Seccioén IM
Zona Censal Turismos | Poblaciéon IM Medio
423 987 429
4622003013 945 2.076 455
4622003014 522 1.186 440
4622003015 511 1.216 420
Norte Palancia 4622004001 485 2.209 220 206
4622004002 612 1.647 372
Entre Sagunty 440
Puerto
Port de Sagunt 442




Seccioén IM
Zona Censal Turismos Poblacién IM Medio

Norte- Almadra 341

Parc Sagunt 429

MAPA DE NUMERO DE COCHES POR SECCION CENSAL

Leyenda

NGmero de coches
LB [ 300- 400

ZONA DE BAJAS EMISIONES DE SAGUNTO

N° de turismos por seccién censal. Fuente: Ayuntamiento de Sagunt.




ZONA DE BAJAS EMISIONES DE SAGUNTO
indice de motorizd6n (turismos por cada 1.000 habitantes) por seccién censal.
Fuente: Ayuntamiento de Sagunt.
2.5. Propuesta de Zona de Bajas Emisiones

La delimitacion propuesta, con dos anillos en cada una de las principales zonas urbanas
de Sagunt (Sagunt y Port de Sagunijrgglantara en 4 fases:

Fase 1: Primer anillo interno de Sagunt

Fase 2: Primer anillo interno en Port de Sagunt

Fase 3: Implantacion de los dos anillos externos

Fase 4: Modificacion de las restricciones en los anillos exteriores

De forma acumulativa, cadma de las fases contendra:

™. o ¥ W ZBE Sagunt
R Fase 1




™ ZBE Sagunt
. Fase2
T

ZBE Sagunt
& Fase3

Fase 3 de implantacion de la ZBE de Sagunt.
La fase 4 no implica ninguna modificacion de la delimitacion respecto a la Fase 3,
simplenente se modifica los niveles de restriccion (ver capitulo 8 del presente Proyecto
de Zonas de Bajas Emisiones de Sagunt).

2.6. Estimacién de la superficie contaminada y poblacion expuesta

Como se muestra en el punto 4.4 (Mediciones. Resultados RVVCC) ningudas de
cinco estaciones de calidad del aire de la RVVCCA localizadas en Sagunt supera los
valores limite establecidos por la legislacion vigente. De este modo, la superficie
contaminada en Sagunto es de O:Krta poblacion expuesta 0 habitantes.

A pesar deello y teniendo en cuenta que toda contaminacién de la calidad del aire es
perjudicial para la salud de las personas, la ZBE propuesta en Sagunt tiene por objetivo
mejorar la calidad de vida de sus habitantes. Asi, en lugar de hablar de poblacién
expuesta la contaminacion, se hablara de poblacion beneficiada por la implantacion de
la ZBE municipal, entendiendo que las medidas a implantar tendran un efecto positivo
en su calidad de vida.

58.643 personas residentes en Sagunt viviran dentro de la ZongadeEHR@siones
cuando todas las fases estén implantadas. Por zonas, el primer Anillo de Sagunt (Ciutat



Vella) beneficiara a un total de 1.468 personas, mientras que el primer anillo del Port lo
hara a 6.986. Evidentemente, con los segundos anillos la goblseneficiada aumenta

en 14.795 personas mas en Sagunt 'y 35.394 en el Port.

En total, la ZBE de Sagunt englobara al 81,7% de la poblacion municipal, quedando
fuera el nacleo poblacional del Alimarda y los diseminados.

Delimitacién ZBE Poblacion %
1° Anillo Ciutat Vella 1.468 2,0%
2° Anillo Sagunt 14.795 20,6%
1° Frente Maritimo Port 6.986 9,7%
2° Anillo Port 35.394 | 49,3%
Total ZBE 58.643 | 81,7%
Total Sagunt 71.756

Poblacion beneficiada por la imptéacion de la ZBE por Zonas.
Por fases, la poblacion beneficiada es:

Delimitacion ZBE Poblacion | Acumulado | %Pob

Fase 1. Anillo Ciutat Vella 1.468 2,0%
Fase 2. Anillo Frente Maritimo Port 6.986 8.454 | 11,8%
Fase 3. 2° Anillo Sagunt y Port 50.189 58.643 | 81,7%

Poblacién beneficiada por la implantacion de la ZBE por Fases.

La superficie municipal que se vera beneficiada por la ZBE es, por anillos, la siguiente:

T 1 Anillo de Sagunt. 0,1 Kfn

f 2 Anillo de Sagunt: 0,65 Kn

T 1 Anillo del Port: 0,52Krh

T 2 Anillo del Port: 2,30 Krh
Asi, la superficie total de la Zona de Bajas de Emisiones de Sagunt sera de 3167 Km
que representa el 2,65% del término municipal y el 52,20% de la superficie urbana
conslidada.

2.7. Autoridades responsables

Elaboracion:
1 Ayuntamiento de SaguiitDepartamento de Tréafico y Movilidad Urbana
Ejecucion:
1 Ayuntamiento de SaguintDepartamento de Trafico y Movilidad Urbana
{1 Departamento de Policia Local, en lo relativo a gestion de sistemas de control de
acceso y procedimiento sancionador
Contacto:
1 Ayuntamiento de Sagunt. C/ Autonomia, 46500 Sgunt
1 Teléfono: 96 265 58 58
1 info@aytosagunto.es

3. COHERENCIA CON LOS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION
PREEXISTENTES

El objetivo de mejora de la calidad de vida de los ciudadanos de Sagunt se persigue a
través de actuaciones transversales que impactan eng cé la movilidad urbana, el
disefio urbano, el medio ambiente, la educacidén o la salud publica entre otros. Todos
estos campos, desde su disciplina propia, persiguen la mejora de la calidad de vida y
todos ellos, se entrelazan entre si.



El cambio de padigma que empezé a darse en el campo de la movilidad urbana en los
afnos 90, donde se pas6 de la planificacién del trafico a la planificacién de la movilidad,
poniendo en el centro las necesidades de las personas, sigue transformandose. Ahora se
debe dar unsalto més hacia un concepto mas holistico de la movilidad, donde
incluyamos en los procesos de transformacion urbana conceptos tan relevantes como,
por ejemplo, la salud publica.
La Zona de Bajas Emisiones es el primer instrumento de planificacion gae aun
movilidad, calidad del aire, ruido y salud publica. Es la herramienta que tienen las
administraciones locales para poder trabajar con esta nueva vision global que se nos
requiere. Y, aunque parezca muy novedoso, que lo es por su concepto y forma, las
distintas administraciones llevan afos trabajando en mejorar la calidad de vida de las
personas. Por todo ello, se presenta a continuacion un breve resumen de los
instrumentos de planificacion existentes en los distintos niveles administrativos para
demostralque, la Zona de Bajas Emisiones de Sagunt, no solo es coherente con ellos,
sino que permite aglutinarlos en una herramienta de planificacion y gestion que, por
primera vez, tiene una vision holistica de todos ellos.

3.1. Planificacién a Nivel Europeo

Los prircipales instrumentos de planificacién, a nivel europeo, que hay que tener
presente son:

71 Directiva 2008/50/CE sobre calidad del aire.

71 Directiva (UE) 2016/2284 sobre reduccion de las emisiones atmosféricas.

1 Agenda 2030.

3.1.1. Directiva 2008/50/CE sobre la calad del aire

Esta Directiva entr6 en vigor en 2009, y ha sufrido diversas modificaciones hasta el afio
2019, en el que se implementaron los dltimos cambios, reforzando los objetivos de
calidad del aire y exigiendo la adopcion de medidas mas ambiciosatosABstados
miembros deberdn tomar las medidas necesarias para alcanzar estos objetivos,
incluyendo la implementacion de ZBE.
Los objetivos de calidad del aire se establecen para diversos contaminantes, incluyendo
particulas en suspension (PM10 y PM2digxido de nitrogeno (NO2) y ozono (O3).
Asi, la Directiva 2008/50/CE sobre la calidad del aire, tiene una relacion clara y directa
con la ZBE de Sagunt, pues establece los objetivos de calidad del aire que las ciudades
deben cumplir.

3.1.2. Directiva (UE) 205/2284 sobre reduccion de las emisiones

atmosféricas

Esta directiva complementa a la Directiva 2008/50/CE y establece medidas especificas
para la reduccién de las emisiones de contaminantes atmosféricos, incluyendo la
promocion de vehiculos de bajas emisi® y la inversion en transporte publico
sostenible.
Tiene una relacion clara y directa con la ZBE de Sagunt y con las politicas que el
Ayuntamiento esta desarrollando en materia de mejora del transporte publico urbano o
de mejora y ampliacion de la red guntos de recarga para vehiculos eléctricos.

3.1.3. Agenda 2030

La Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, adoptada por todos los Estados
Miembros de las Naciones Unidas en 2015, establece un marco integral para abordar
desafios globales, incluyendo la mation del medio ambiente y la reduccion de



emisiones de gases contaminantes y particulas. La AU 2030 establece objetivos y metas
que guian a los paises en la adopcion de politicas sostenibles.
En el contexto europeo, la Agenda 2030 se alinea con lastivlie mencionadas
anteriormente y refuerza el compromiso de la Unién Europea con la sostenibilidad
ambiental y la lucha contra el cambio climético.
Los ODS relevantes de la Agenda 2030 que impactan en la Zona de Bajas Emisiones de
Sagunt son:
ODS 11 Ciudades y comunidades sostenibles: Se centra en reducir el
impacto ambiental negativo de las ciudades, prestando especial
atencion a la calidad del aire y a la gestibn de los desechos
municipales y de otro tipo.

ODS 13 Accion por el Clima: Urge a tomanedidas urgentes para

| S  combatir el cambio climatico y sus impactos, promoviendo la

incorporacion de medidas relativas al cambio climéatico en las

@ politicas, estrategias y planes nacionales.

La Agenda 2030 establece objetivos y metas que han sido adoptados
por todos los niveles administrativos, tanto nacionales, como
autondémicos y municipales. En este sentido, La Agenda 2030 tiene su reflejo en Sagunt
en la propia Agenda Urbana de Sagunt, la cual es coherente con el presente proyecto de
ZBE.

3.2. Planificacién a Nivel Estatal

Los instrumentos de planificacién a nivel estatal que son coherentes con el proyecto de
Bajas Emisiones de Sagunt son:
1 Plan de Accion de la Agenda Urbana Espafiola.
Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climético (PNAC2P21-2030
Estrdegia Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS).
Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y conectada 2030.
Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 202024.
i Estrategia Estatal por la Bicicleta.
3.2.1. Plan de Accion de la Agenda Urbana Espala

E N

El Plan de Accién de la Agenda Urbana Espafiola es una estrategia nacional que busca
orientar las politicas publicas hacia ciudades y pueblos mas sostenibles, resilientes,
inclusivos y seguros. Se trata de un programa consensuado que involucra lastodos
niveles de la administracién publica y a diferentes sectores, incluyendo la sociedad civil,
para implementar acciones, proyectos y actuaciones que contribuyan a los objetivos de
la Agenda. El Plan de Accion propone un marco estratégico y un sistenthcdelores

que abarcan mudltiples factores de sostenibilidad ambiental, social y econémica. Entre
ellos, su objetivo estratégico n°5 apuesta por favorecer la proximidad y la movilidad
sostenible.

La Agenda Urbana Espariola transpone la Agenda 2030 Eurt¢gesatidad nacional y

es el marco de referencia para la Agenda Urbana de Sagunt.



3.2.2. Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACCR021i
2030

El Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC) es un instrumento clave
en Espafia para cabnar acciones frente a los efectos del cambio climatico. Su objetivo
principal es evitar o reducir los dafios presentes y futuros causados por este fenébmeno.
El plan se centra en la observacion sistematica del clima, la investigacion sobre
impactos vy riesgs, el fortalecimiento de capacidades, la identificacion de riesgos, la
integracion de la adaptacion en politicas publicas y la participacion de diversos actores.
Por lo tanto, el PNACC promueve intervenciones para adaptar los entornos urbanos al
cambio dimatico, muchas de ellas alineadas con los objetivos planteados en el proyecto
de Zona de Bajas Emisiones de Sagunt.

3.2.3. Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS)

La Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS) es un plan a largo plazo que
busa transformar el sistema de transporte y movilidad en Espafia, priorizando la
seguridad, la sostenibilidad y la conectividad. Se estructura en nueve ejes estratégicos y
mas de 40 lineas de actuacidén, con el objetivo de garantizar una movilidad mas
eficiente segura y respetuosa con el medio ambiente
Los objetivos de la EEMS se agrupan en cinco areas: territorio, planificacion del
transporte y sus infraestructuras; cambio climéatico y reduccién de la dependencia
energética; calidad del aire y ruido; segurigaalud; y gestién de la demanda.
Como no puede ser de otra manera, la ZBE de Sagunt esta alineada y es coherente con la
Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

3.2.4. Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

La Estrategia de Movilidad §ara, Sostenible y Conectada 2030 es un plan del
gobierno espafiol para transformar el sector del transporte y la movilidad en los
proximos diez afios. Busca garantizar una movilidad mas eficiente, accesible y
respetuosa con el medio ambiente. Esta EsteatégiMovilidad se sustenta en tres
pilares o principios basicos: La seguridad, la sostenibilidad (social, econémica y
ambiental) y la conectividad (digitalizacion, la conectividad con Europa y el mundo y la
conectividad multimodal).
La estrategia se esttuca en nueve ejes estratégicos que incluyen politicas de inversion,
seguridad vial, movilidad de bajas emisiones, movilidad inteligente, logistica
intermodal, y aspectos sociales y laborales. Ademas, se apoya en la Ley de Movilidad
Sostenible (pendienteedaprobacion) y el Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia.
La ZBE de Sagunto es plenamente coherente con esta Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada 2030.

3.2.5. Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 20122024

El PITVI 20127 2024, pendiente de revisidn y actualizacion, planteaba un nuevo

marco de la planificacion estratégica de las infraestructuras de transporte y la vivienda

en Espafa.

De sus cinco objetivos principales, el t e
sostenible compatibilizando sus efectos econdmicos y sociales con el respeto al medio
ambienteo.

Las politicas publicas de Sagunt estan alineadas con el PITIVI de forma clara,
trabajando especificamente para mejorar el sistema de transporte publicg labano



accesibilidad, caminabilidad y el esquema de movilidad municipal en general (ver punto
3.4 Planificacion a nivel local y punto 7 Medidas de mejora de la calidad del aire).
3.2.6. Estrategia Estatal por la Bicicleta

La Estrategia Estatal por la Bicicleta esdocumento estratégico para promover el uso
de la bicicleta en todos sus &mbitos, incluyendo movilidad, turismo, deporte y ocio, asi
como la salud y el medio ambiente. Fue aprobada por el gobierno en junio de 2021 y
busca involucrar a diversos actores ocoministerios, comunidades auténomas,
entidades locales y organizaciones del sector.
Las politicas publicas de Sagunt estan alineadas con la Estrategia Estatal de la Bicicleta
y dentro de las medidas de mejora de la calidad del aire contempladas ee&bptey
ZBE de Sagunt existen propuestas encaminadas a mejorar la red de itinerarios ciclistas
municipales.

3.3. Planificacion a Nivel de la Comunitat Valenciana

Instrumentos de Planificacion CV:

1 Agenda Urbana Valenciana

1 Ley de Ordenacion del Territorio, Umiamo y Paisaje (LOTUP).

1 Ley6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunitat Valenciana.

1 Ley6/2022, de 5 de diciembre, del Cambio Climatico y la Transicion Ecologica

de la Comunitat Valenciana.

La Agenda Urbana Valenciana asi como las tres leyesegueiscionan a continuacion,
son los tres documentos de referencia a nivel autonémica que, las politicas publicas de
Sagunt deben tener en cuenta para los distintos proyectos urbanos y de transporte que se
desarrollen en su ambito de actuacion.

3.3.1. Agenda Urbara Valenciana

El 31 de marzo de 2023, el Consell, aprobé la Agenda Urbana Valenciana, el
documento estratégico que transpone las directivas europeas y nacionales a la realidad
autonOmica y que posteriormente Sagunt integré en su Agenda Urbana.

3.3.2. Ley de ordeacion del territorio, urbanismo y paisaje (LOTUP)

El texto refundido de esta Ley se aprob6 por el Decreto Legislativo 1/2021, y tiene por
objeto la regulacion de la ordenacion del territorio valenciano, de la actividad
urbanistica, de la utilizacion racaindel suelo y de la conservacién de medio natural.
Esta Ley regula los instrumentos de planeamiento urbanistico y territorial de ambito
municipal. Adicionalmente, la LOTUP determina las dotaciones minimas de
estacionamiento necesarias en los nuevos désarurbanos.
Por ello, por la importancia que tiene el desarrollo urbano en los patrones de movilidad
futuros, es importante tener en cuneta la LOTUP y que el proyecto de ZBE de Sagunt
tenga presente las directrices sefialadas en esta legislacion.

3.3.3. Ley 62011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunitat Valenciana

La Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunitat Valenciana, regula las
competencias de la Generalitat en materia de movilidad, buscando un equilibrio entre
diferentes modos de trangp® y promoviendo la accesibilidad, la seguridad y la
sostenibilidad. Esta ley se centra en objetivos como la recuperacién de la ciudad, la
mejora del transporte publico y la promocién de desplazamientos a pie y en bicicleta.
Estos objetivos son plenamerdeherentes con los objetivos que persigue la ZBE de
Sagunt.



3.3.4. Ley 6/2022, de 5 de diciembre, del Cambio Climatico y la Transicion
Ecoldgica de la Comunitat Valenciana

La Ley 6/2022, de 5 de diciembre, del Cambio Climatico y la Transicion Ecoldgica de la
Comunitat Valenciana transpone la ley estatal de cambio climatico e incorpora varias
novedades relacionadas con la movilidad sostenible, como la necesidad de elaborar
planes de movilidad o incentivar la renovacion de flotas de vehiculos hacia modelos
mas efitentes energéticamente.
La Ley concreta 11 lineas de trabajo enfocadas a la disminucién de emisiones y
concienciacion social, lo cual va en la linea de este proyecto de Zonas de Bajas
Emisiones de Sagunt.

3.4. Planificacién a Nivel Local

Instrumentos de Plandacion preexistentes:

1 Agenda Urbana de Sagunt 2030
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de SaguAnMUS
Plan de Accion para el Clima y la Energia Sosternit&CE
Plan de accion de calidad del aire y diagnéstico de la contaminacién atmosférica
Plan Acusico Municipali PAM

1 Proyecto de Servicio Publico de Transporte Urbano
La relacion entre estos instrumentos de planificacion y la ZBE de Sagunt es clara. El
Ayuntamiento de Sagunt se ha dotado de una serie de documentos estratégicos que de
forma sectorial rhovilidad, emisiones y ruido), persiguen mejorar el punto de partida
actual bajo una optica de sostenibilidad y mejora de la calidad de vida. Esta vision
global, es la que da cobertura la Agenda Urbana, documento estratégico que también ha
redactado el ayntamiento de Sagunt. Asi, la Agenda Urbana da un marco estratégico de
primer nivel y los distintos planes sectoriales, aterrizan las estrategias en el campo de
sus competencias.
Ahora bien, cada vez mas a menudo se ha visto la necesidad de integnasiestes
sectoriales de una forma transversal. Cuando hablamos de movilidad, no solo hablamos
de transporte, hablamos también de salud publica, de calidad y vitalidad urbana, en
definitiva, de calidad de vida.
Con todo ello, la Zona de Bajas Emisionespesijblemente, el primer instrumente que
englobe, de forma transversal, actuaciones de movilidad y ambientales con la finalidad
de contribuir a mejorar la calidad del aire y mitigar el cambio climatico. Como se vera
en este documento, las propuestas deiaa@in son transversales y, por ello,
completamente alineadas con las actuaciones propuestas en los distintos planes
sectoriales municipales que a continuacion se detallan.
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Agenda Urbana 2030

ZBE Sagunt

Mejorar la calidad del aire y
mitigar el cambio climético

Emisiones

Mejora de la salud de la
PACE ciudadania

Mejora de la calidad de vida
urbana,

Movilidad sostenible e
inclusiva

Menorimpacto sonoro

Recuperacion del espacio
publico

Relacion entre los instrumentos de planificacion y la ZBE. Fuente: IDOM
3.4.1. AgendaUrbana de Sagunt

En 2016, como herramienta para la implementacion de los fondos provenientes del
FEDER, surgen las llamadas EDUSI (Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible e
Integrado). Este modelo afianzaba el binomio sostenib#udanificacion urbaa. De
forma paralela, con una visibn méas alineada con los ODS y la Agenda Urbana, se
formula la Agenda Urbana Espafiola. Conscientes de la relevancia de la escala local se
articulan los llamados Planes de Accién Local de la Agenda Urbana Espafiola.
Alineadocon todo este proceso, Sagunt cuenta con la EDUSI y con la Agenda Urbana
de Sagunt. En este sentido, la ZBE es coherente con los objetivos estratégicos
planteados en la Agenda Urbana de Sagunt, como, por ejemplo, el 3 (Prevenir y reducir
los impactos delcambio climatico y mejorar la resiliencia) o el 5 (Favorecer la
proximidad y la movilidad sostenible).

3.4.2. Plan de Movilidad Urbana Sostenible de SagunPMUS

En mayo del 2009 se redacto el primer PMUS de Sagunt, que se actualiz6 a lo largo del
2017, aprobé&tose definitivamente por el pleno de la Corporacion Municipal, en sesion
ordinaria, el 26 de junio de 2018.
El diagndstico de la movilidad que realiza el PMUS indica:
1 Realidades urbanas de Sagunt y Puerto, marcadas por el origen y la evolucion
histérica.
1 Una ciudad de estructura compleja. Bipolaridad desequilibrada en actividad,
presencia industrial y peso poblacional.
1 32% de la poblacion con movilidad potencialmente reducida (poblacion
envejecida).
1 Sagunt, Polo comarcal en el area metropolitana de ialénc
Elevado trafico de paso generado por el Puerto, en sentidoiNsute
1 Limitaciones del viario del ensanche de Sagunt
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Importantes previsiones de crecimiento, tanto residencial y comercial
(colmatacion de los ndcleos actuales, el espacio entre eldaopsolidacion del
Norte del Palancia) como industrial (Parc Sagunt).

Carencia del viario transversal con capacidad en el Puerto

Ampliar la dotacion de aparcamiento y regular el aparcamiento como
herramienta de gestion

Relocalizacién de la carga y des@arg

Aumentar la participacion del transporte publico en la movilidad urbana. El gran
reto

Insercion del BRT en Sagunt

Transporte publico. Una red urbana cuya oferta debe aumentar para ser
alternativa al automovil.

Papel testimonial de la bicicleta.

Una ciuchd que camina

Plaza Cronista Chabret como articulacién entre centro y ensanche en Sagunt.
Potencial para restringir el trafico en el casco histérico de Sagunt

La estacion como elemento de permeabilizacién urbana sobre el ferrocarril

El casco antiguo deluerto y la potencial de la nueva centralidad del Teatro de
los Talleres Generales.

El frente costero del Puerto como area de concentracion de la poblacion estival.
El rio como elemento articulador en lugar de barrera.

El papel del taxi en la movilidad sesible.

Las propuestas planteadas en el PMUS son:
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Plan de actuacion sobre el viario y el aparcamiento

Acciones para la implantacion del Plan de carga y descarga.
Propuesta de potenciacién del transporte publico.

Transporte discrecional

Plan de ciclabitiad

Propuesta de red peatonal

Caminos escolares seguros.

Andlisis de la accesibilidad y movilidad a los Poligonos industriales
Otras medidas de gestion de la movilidad.
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3.4.3. Plan de Accién para el Clima y la Energia Sostenibl®ACE

En abril del 2023 el Ayuntamiento de Sagunt redacto el Plan de Accion para el Climay
la Energia Sostenible del municipie 8agunt (horizonte 2030).

El Pacto de las Alcaldias para el Clima y la Energia compromete a los municipios
adheridos a conseguir los objetivos comunitarios de reduccion de emisiones de gases de

efecto invernadero a través de acciones relacionadas eficiéancia energética y las
fuentes de energia renovable.



El PACE es el documento a aplicar en Sagunt para cumplir con los compromisos de
reduccion de emisiones, ahorro de energia, fomento de las energias renovables y
adaptacion al cambio climético en 2030
El documento consta de 6 capitulos:

1. Introduccion y antecedentes
Vision de futuro, objetivos y metas (diferenciando mitigacion y adaptacion)
Aspectos financieros
Mitigacidon del cambio climatico
Adaptacion al cambio climatico

6. Seguimiento
En el apartado 4 Mitigacion, se desarrollan un total de 61 actuaciones repartidas en 5
lineas de trabajo. La L3, es especifica para el campo de la movilidad y se desarrollan un
total de 9 actuaciones concretas:
Plan de movilidad urbana sostenible
Promocién y fomento détansporte no motorizado para empleados municipales
Renovacion del parque movil municipal
Cambio de combustibles por otros menos contaminantes en transporte colectivo
Disefio de la red de carriles bici
Mejora y acondicionamiento de la red de carriles fra el fomento de su uso
Fomento del transporte a pie
Red municipal de puntos de recarga vehiculo eléctrico
Fomento para la renovacion del parque movil
Todas estas actuaciones estan alineadas con la vision del PMUS de Sagunt.
Por otro lado, del ap@do 5 de adaptacion al cambio climético y aunque la movilidad
es un aspecto transversal a muchas areas, existe una actuacion estrechamente
relacionada con ésta, que es la adaptacion de las infraestructuras al cambio climatico. El
texto, especificamente die :El Ayuntamiento fomentara la reforma de las
infraestructuras existentes de transporte, energia, agua o residuos con el fin de
aumentar asi su capacidad de adaptacion a los impactos detectados. Ademas, se
requeriran esfuerzos en el mantenimiento deasesinfraestructuras. De forma
particular, se mejorara la red de agua para aumentar la capacidad de respuesta
hidrolégica, mientras que en los puntos de la red de carreteras existente que se
considere que estan potencialmente en riesgo de inundacionedp@aran medidas
constructivas de adaptacion tales como el reemplazo del asfalto por otros con mejor
drenaje y resistencia a las altas temperatdras
El Plan de Accion para el Clima y la Energia Sostenible tuvo un precedente el afio 2019,
cuando el Ayuntamento redacté el Plan de
accion de calidad del aire y diagndstico de
contaminacion atmosfeérica.

3.4.4. Plan Acustico Municipali

PAM

abhown
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En el afo 2016, Sagunt redactd6 su P
Acustico Municipal (PAM). Segun est
documento, las principales fuentes de rui
identificadas son:




1 El tréficorodado procedente de las carreteras del término municipal.

1 Trafico rodado procedente de viales del casco urbano y distribuidores
municipales.

1 Trafico ferroviario.

1 Actividad industrial.

1 Zonas de ocio.

Mapa de ruido de Sagunt. FuenPAM 2016
Los objetivos de la calidad acustica estan definidos en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre
de la Generalitat Valenciana, de proteccion contra la Contaminacion acustica. Segun el
uso dominante, y dependiendo de la franja horaria (dia y nochajyetl sonoro
mMAaximo es:

NIVEL SONOROQ dB(A)

DiA NOCHE
Sanitario y docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

Niveles sonoros. Fuente: Ley 7/2002, de 3 de diciembre de proteccion contra la
Contaminacién acustica
Se concluye que las calles con mayores niveles sonoros y en las que mas se superan los
OCA (Objetivos Calidad Acustica) tanto rpazonas con uso prioritario sanitario y
docente como residencial son:
1 Principales ejes viarios que unen Sagunt con el Puertoi(Exste)
- Avda. de la Villai Avda Corona de Arag6hnAvda Arquitecto Alfredo
Simon Gurumeta
- Avda Fausto CaruariaAvda. Hispanidadi Avda. Camp de Morvedre
- Avda. 9 do6Octubre
T Los ejes que unen el PueritSur) con Canet db©o
- Avda. Jaume Roig
Calle Periodista Azzati
1 En el nacleo urbano de Sagunt
- Calle Sants de la Pedra
- Calle Huertos
- Cami Reial
- Calle vValéncia
- Avda del Pais Valencia
El programa de Actuacién del PAM contiene 6 lineas estratégicas. Las dos primeras,
estrechamente relacionadas con la movilidad:
1 Actuaciones de movilidad sostenible (MOV)
1 Actuaciones sobre el trafico rodado (TRA)
Las propuestas de acti@n relacionadas con la movilidad y el trafico son:
T PA-MOV 01. Ampliacién de la red de carriles bici y fomento de las ciclocalles.
1 PA-MOV 02. Impulso del transporte publico.
1 PA-MOV 03. Intermodalidad bicicletatransporte publico.
1 PA-MOV 04. Creacion den servicio de préstamos de bicicletas.



PA-MOV 05. Fomento del uso de vehiculos eficientes.

PA-MQOV 06. Conexion ferroviaria de Valencia con el Puerto.

PA-MOQOV 07. Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

PA-TRA 01. Estudio de trafico.

PA-TRA 02. Reduccion detdfico en zonas especialmente sensibles (Centros
docentes y sanitarios).

PA-TRA 03. Controles de emisiones sonoras.

PA-TRA 04. Mejora acustica de pavimentos.

PA-TRA 05. Controles de velocidad.

PA-TRA 06. Controles de velocidad mediante badenes.

PA-TRA 07.Desvios de trafico a zonas menos sensibles y circunvalaciones.
PA-TRA 08. Definicion de zonas 30.

PA-TRA 09. Evitar el adoquinado en las calzadas.

PA-CIU 04. Campafias de concienciacion de uso del transporte publico y
movilidad blanda.

3.4.5. Proyecto de Servici®ublico de Transporte Urbano
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En febrero del 2024 el Ayuntamiento de Sagunt aprobé el Proyecto de Servicio Publico
de transporte de personas viajeras por carretera del municipio de Sagunt, el cual
establece las nuevas caracteristicas del servicio de aamrdos siguientes objetivos
instrumentales:

1 Mejorar la calidad en la prestacion del servicio.

1 Solventar los problemas actuales derivados de la alta demanda localizada en
horas punta.

1 Conectar con los nucleos de poblacion la demanda desatendida en periodo
estival.

1 Ofrecer una linea de transporte publico urbano a los poligonos industriales del
municipio.

1 Captar la potencial demanda nocturna detectada los viernes por la noche, en
periodo estival, mediante la ampliacién, a dicho dia, del servicio nocturno.

1 Garantizar la conectividad entre el servicio de transporte urbano del municipio
de Sagunt y el transporte interurbano de personas viajeras, materializado a través
de la conexién con el servicio de RENFE Cercanias (linéag G-6), asi como
las lineas de MeoBus que atraviesan el municipio.

1 Promover politicas de integracion tarifaria en el ambito de prestacion del
servicio, de modo que el usuario perciba como un todo el Sistema de Transporte
Publico y pueda efectivamente utilizarlo como tal, aprovechando gi® las
tecnologias sin contacto ya implantadas en la Comunitat Valenciana

El @mbito de prestacion del servicio engloba el propio término municipal, enlazando los

principales n¥%cl eos poblacionales, que son
recorrido hacia | 6Al mard"™, el itinerario ci
Berenguer.

En la actualidad, las lineas de transporte publico de Sagunt pueden observarse en el
siguiente mapa:



Transporte'- publico urbano de agutmnte: Ayljnfémiﬁo de éagunt.
Las 6 lineas planteadas en el PSPT son:

Linea D o 102 El objetivo de esta linea es el de dar cobertura a la demanda interna de
las &reas urbanas del municipio de Sagunt, englobando la movilidad de sus tres areas
estructurales: Sagunt, emtmulcleos y Puerto de Sagunt. Su funcionamiento sera
constante a lo largo de todo el afio, tanto en invierno como en verano.

Linea Circular C1. Sagunti Puerto de Sagunt El objetivo de esta linea es dar
coberturaa las areas urbanas periféricas del municipio de Sagunt, conectando éstas con

el resto de las areas estructurales: Sagunt, entre nucleos y Puerto de Sagunt. Ademas,
esta | 2nea conecta con el Hospital de Sagu
de Canet. La operativa de la linea tendra caracter mixto: servicio regular y servicio a la
demanda. Su funcionamiento sera distinto a lo largo del afio.



Linea Circular C1. Fuente: PSPT Sagunt 2024

Linea Circular C2 i Puertoi Sagunt.El objetivo de esta |lga es dar cobertura a las

areas urbanas periféricas del municipio de Sagunt, conectando éstas con el resto de las
areas estructurales: Sagunt, entre nucleos y Puerto de Sagunt. Ademas, esta linea
conecta con el Hospital d ento $ la Blaya de,Cankta Pl ay
La operativa de la linea tendra caracter mixto: servicio regular y servicio a la demanda.

Su funcionamiento sera distinto a lo largo del afio.

Linea Circular C2. Fuente: PSPT Sagunt 2024

















































































































































































